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Technische Reglemente

Die Technischen Reglemente enthalten die Beschrei-
bungen der verschiedenen Waffen und der technischen
Ausriistung der Kampftruppen. Fiir jede Waffenart
und fiir die verschiedenen technischen Hilfsmittel wird
ik b Tores Regl i b

Die provisorische Ausgabe der Technischen Regle-

mente ist von mir genehmigt worden.

A.H.Q,, den 17. November 1939.

Der Oberbefehlshaber der Armee:
General Guisan.
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1. Die wichtigsten Eigenschaften der Station

A. Allgemeines

1. Die G 1,5 K-Sta. ist eine Kurzwellen-Funkstation. Sie besteht aus
folgenden Fahrzeugen:
1 schwerer Motorlnstwagen (61 tu) a]s Zugwagen,
1 Stati gen, als Z
1 Maschinenwagen, als Einachsanhénger.

Die Station wird betrieben:

a) im Stati (im folgenden als Ortsbedienung bezeichnet)

b) iiber ein Fernbesprechungskabel oder eine Freileitung (im fol-
genden als Fernbedienung bezeichnet).

Die Station eignet sich als Uebermittlungsmittel:

a) Fiir hohere Stibe mit groBer Verkehrsdichte. Die Moglichkeit der
Anwendung des Gegenverkehrs und des Hellschreibers machen
die Station, geniigend Bedienungsmannschaft vorausgesetzt, sehr
leistungsfihig.

b) Fiir Verbindungen, bei denen die Reichweite der schwicheren
Stationstypen ungeniigend ist.

¢) Fiir Festungswerke (Sender und Gleichrichter aus dem Stations-
wagen ausgebaut).

B. Technische und fiir den Einsatz wichtige Daten

©

. Betriebsarten:
@) Telegraphic tonlos hart | Landitsten
b) Telegraphie tonlos weich
c) Hellschreiben
d) Bildfunk (die erforderlichen Zusatzgerite sind nicht vorhanden)
e) Telephonie
f) Telegraphie ténend mit 4 verschiedenen Tonfrequenzen
g) Impulsgeben (die erforderlichen Zusatzgerite sind nicht vor-
handen)

3. Verkehrsarten:

a) Wechselverkehr
b) Gegenverkehr (nur bei Fernbedienung mdglich)
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Frequenzbereich:

a) Sender: 1090 kHz bis 6700 kHz (275 bis 45 m) in 4 Bereichen.

b) Empfinger:
Die Stationen Nr.1—6 sind mit dem Allwellenempfiinger Lorenz
(Frequenzbereich 20000 kHz bis 15 kHz bzw. 15,0 m bis 20 000 m)
ausgeriistet.
Die Stationen ab Nr.15 sind mit dem Allwellenempfiinger E 41
(Frequenzbereich 60 MHz bis 100 kHz bzw. 5m bis 3000 m) aus-
geriistet.

. Sendeleistung (mit Ersatzantennen gemessen):

a) Telegraphie und Hellschreiben 1,5 kW
b) Telephonie und Telegraphie ténend 05 kW
. Reichweite:
a) Telegraphie hart iiber 1000 km
b) Telegraphie weich > 1000 km
c) Hellschreiben » 1000 km
d) Bildfunk » 1000 km
¢) Telephonie 500 bis 1000 km
) Telegraphie ténend 500 bis 1000 km
g) Impulsgeben iiber 1000 km

Diese Werte gelten bei guten Standorten in offenem Gelinde. Ge-
birgiges Zwischengelinde und Standorte in engen Tilern konnen
die Reichweite erheblich verkleinern.

Stromquellen:

a) Sender:
Benzinmotor-Generator (Maschinengruppe) oder Drehstromnetz
380 oder 220 Volt.

b) Empfinger:
Allwell fai Lorenz: Anodenbatterie 150 Volt (mit Ab-

griffen bei 1,5 und zwischen 120 und 150 V) und 6 V Akkumulator.

Allwellenempfinger E 41 mit Netzgeriit:

a) 6 Volt Akkumulator und Wechselspannung 110, 125, 145, 220
oder 250 Volt.

b) 6 Volt Akkumulator und Hellschreiber-Gruppe 220 V.

¢) 6 Volt Akkumulator allein. (Kann durch die Maschinen- oder
die Hellschreiber-Gruppe wieder geladen werden.)




g. Stationsbesetzung fiir den Betrieb:

Normalbesetzung (fiir Dauerbetrieb im Gegenverkehr): 15 Mann
Minimalbesetzung (nicht fiir Dauerbetrieb): 4 Mann
Tiir Wechselverkehr sind 2 Mann weniger notig.

9. Fiir den Stationsbau benétigte Zeit:
(Station mit Normalbesetzung, gut geiibt, Minimalzeiten)
a) Fiir Ortsbedienung: 15 Minuten
b) Fiir Fernbedi ng iiber Fernb 1) kabel: 30 Minuten

Die Angaben bezichen sich nur auf den Stationsbau bei normalem
Stellungsbezug, ohne die bentigte Zeit fiir Beseitigung von Hinder-
nissen, Herrichtung von Zufahrtswegen, Tarnung usw. Bei Nacht
wird die Bauzeit linger.

10. Gewichte:

Stationswagen:  Gewicht auf Vorderachse 2570 kg
Gewicht auf Hinterachse 3800 k kg

Totalgewicht 6370 kg
Maschinenwagen: 2200 kg
Motorlastwagen: Leergewicht 6930 kg

Ladegewicht 5000 kg

max. Gesamtgewicht 11930 kg

Totalgewicht des Anhingerzuges (je nach Belastung des Zugwagens)
15500 bis 20500 kg.

11. Abmessungen:
Stationswagen: Liinge: 700 cm
ite: 208 »
Hohe: 320 »
Maschinenwagen: Linge: 390 »
Breite: 177 »
Héhe: 180 »
Lastwagen FBW 5 to: 3 750 »
220 »
3 304 »

Ladefldche: 430 X 200 cm
Ganzer Lastzug: Linge: 18,4 m



12. Nachschub von Brennstoff:

a) Mit Benzinmotorbetrieb:
Durchschnittlicher Brennstoffverbrauch pro Betriebsstunde:
fiir Maschinengruppe 61 Reinbenzin oder Paragemisch;

0.2 1 Oel;

fiir Hellschreiber-Gruppe 1,5 1 Reinbenzin-Oel-Gemisch.

b) Mit Netzbetrieb:
Stationen mit Allwellenempfanger Lorenz (Nr.1—6) bendtigen
Nachschub von Reinbenzin und Oel fiir die Hellschreiber-Gruppe
(Laden des Empfinger-Akk 1 und von Anodenbatterien
Stationen mit Allwell pfinger E 41 sind hschubsfrei.




II. Sicherheitsvorschriften

{5. a) Der eingeschaltete Sender darf wegen Lebensgefahr durch Hoch-

e &

spannung nicht gedffnet werden.

Das Nachfiillen von Brennstoff oder das Oeffnen des Brennstoff-
behilters bei laufendem Motor ist verboten.

Der Sender darf nur bei offenen Ventilationsklappen am Gleich-
richter und Sender in Betrieb gesetzt werden.

Der Sender darf nur bei vollstindiger Rohrenbestiickung einge-
schaltet werden.

Ist die Temperatur im Senderraum unter 0°, so mufl der Sender
angewdrmt werden. Vor dem Einschalten des Senders ist der
Stecker »Tiirkontakt« auf der Lufteintrittseite des Gleichrichters
(Klappe auf der linken Wagenseite) herauszuziehen. Sender wiih-
rend 10 Minuten auf Stellung »Aus< (»Gesperrt<) des Betriebs-
artenschalters laufen lassen. Dann ausschalten und Stecker »Tiir-
kontaktc wieder einstecken. Sender hierauf normal in Betrieb
setzen.
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III. Apparate und Material

A. Der Stationswagen

a) Einteilung.

Der als Zweiachsanhi mit Luftk eifen gebaute Wagen
ist unterteilt in: Bremserkabine, Gleichrichterfach, Senderraum
und Raum hinter dem Sender.

. b) Bremserkabine.

Sie ist beidseitig durch Tiiren zugénglich. Rechts befindet sich der
Hebel fiir die Handbremse.

An der Vorderwand sind links ein Feuerloscher, in der Mitte ein
Klapptisch und rechts ein Papierkorb, sowie der Schalter fiir das
SchluBlicht angebracht.

Die Ficher in der Riickwand bieten Raum fiir Tischlampe, Hand-
locher (auch vom Senderraum erreichbar) und Stationspapiere.

An der Riickwand ist eine Steckdose fiir den Anschlufl des Hand-
lochers montiert.

D)e drel Sitzkisten-Ficher enthalten Seilmaterial, Wagenwerkzeug,

ungs- und Sanitd ial und einen Feuerloscher fiir den
Bedienungsraum bei Fernbedienung.
Bei Ortsbedi dient die Br kabine als Schreibraum und

ist deshalb mit dem Senderraum durch eine Durchreiche verbun-
en. g

¢) Gleichrichterfach.
Es enthilt den Gleichrichter auf der Rollbahn mit allen notwendi-
gen Anschliissen. Das Fach ist beidseitig mit Klappen verschlossen.

d) Senderraum.

Im Senderraum eingebaut sind Sender, Empfinger, Hellschreiber-
apparate mit Zubehor. Er dient bei Ortsbedienung als Betriebs-
raum und ist durch eine Tiire an der rechten Wagenseite zugiinglich.

. Bei den Stationen Nr.1—6 ist die Anordnung der Apparateficher

wie folgt (siehe Bild 1):

Bild 1. Arbeitsplatz Stationen Nr.1—6.

1 Handlocher 6 Kopfhoreranschliisse
2 Rohrsummer z Heﬁschreiber
3 Tiire, dahinter Schreik ial- 8 L i 1
kiste und Papierraum 9 Scherenarmlampe
4 Durchreiche 10 Allwellenempfinger Lorenz
5 Diensttelephon, 11 Bedienungsartenschalter
dahinter Verstiirker 12 Sende-Empfangs-Umschalter
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Im Fach links unten steht der Allwellenempfinger Lorenz, im Fach
dariiber auf zwei Schiebebrettern der Lochstreifengeber und Hell-
schreiber. In der Mitte der Wand ist links neben der Durchreiche
der Bedienungsartenschalter montiert. Im Fach halb rechts stehen
der Rohrsummer und Verstirker und ein Armeetelephon als Dienst-
telephon. Alle Apparate sind in den entsprechenden Fichern an-
schliefibar.

Im Fach rechts befinden sich eine Schreibmaterialkiste und Papier-
rollen fiir Handlocher und Hellschreiber. Der Handlocher befindet
sich im Fach rechts oberhalb des Rohrsummers und des Verstirkers
und ist sowohl von der Bremserkabine als auch vom Senderraum
zuginglich.

Unter dem Tisch befindet sich der Anodenbatteriekasten.

An der rechten Seitenwand stehen zwei 6 Volt-Akkumulatoren fiir
die Empfingerheizung. Diese werden abwechslungsweise mit einem
Kabel iiber den Anodenbatteriek mit dem Empfi ver-
bunden.

An der linken Seitenwand befindet sich ein Druckknopf (mit Riick-
meldelampe) zur Betitigung des Boschhornes im Maschinenwagen
und der Umschalter fiir Dach- oder Aufenantenne,

. Bei den Stationen ab Nr. 15 ist die Anordnung der Apparateficher

wie folgt (siehe Bild 2):

Links auf dem Tisch steht der Hellschreiber, im Wandfach dahinter
das Empfangstastgeriit.

Rechts neben dem Empfangstastgerit stehen der Allwellenempfin-
ger E41 und im Fach dariiber der zugehdrige Spulenkasten.

In den Fichern iiber dem Empfangstastgerit ist Platz fiir die beiden
Ne hluBkistchen fiir die Hell iber-Geber- und -Empfinger-
Finrichtung. (Diese sind nur bei Fernbedienung zu verwenden.)

In der Mitte der Wand ist links neben der Durchreiche der Bedie-
nungsartenschalter montiert. Dariiber befindet sich das Fach mit
der Schreibmaterialkiste.

Bild 2. Arbeitsplatz Stationen ab Nr. 15.

1 AnschluBkl 10 1fir 16 H.S.-Netzanschluf-
iir Diensttelephon Netzgerit kiistchen

2 Sch 1 11 ignal 17 Empfangstastgerit

3 Diensttelephon 12 Netzgerit 18 Allwellenempfanger

4 Handlocher 13 Kopfhoreranschliisse E 41

5 Durchreiche 14 Ledertasche fiir 19 Hellschreiber

6 Rohrsummer Antenne und Gegen- 20 Sende-Empfangs-

7 Schalter fiir Decken- g_cwich( Umschalter
beleuchtung 13 fi ul 21 AnschluBtafel fiir

8 Lochstreifengeber kasten 6 V-Akkumulatoren

9 Schaltpult 22 6 V-Akkumulatoren
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Auf der rechten Seite sind in den unteren Fichern der Lochstreifen-

geber und der Rohrsummer, in den oberen Fichern das Dienst-
lephon und der Handloch bracht.

Alle diese Apparate werden auf dem iiber die Breite des Tisches
henden Schaltpult 1 Dieses enthilt auch das Motor-

signal und den E: Umschalts

Fiir das Diensttelephon befindet sich der Anschlufl im Fach selbst.

Das Fach des Handlochers hat Tiiren nach dem Senderraum unt

der Bremserkabine. Der Handlocher kann sowohl in der Bremser-

kabine als auch am Schaltpult im Senderraum angeschlossen wer-

den.

Unter dem Tisch steht rechts das Netzgerit fiir den Allwellen-

empfinger, mit separater Anschlufitafel an der rechten Seitenwand.

Mit dem Schalter »Speisegeritc auf dem Schaltpult wird dessen

Puffer-Gleichrichter eingeschaltet.

Zwei 6 Volt Akkumulatoren fiir das Netzgerit stehen an der linken

Seitenwand und werden iiber Kabel an eine Anschlufitafel an der

linken Seitenwand angeschlossen.

"

Die 4 Tischschubladen enthalten bei allen Stationen:

Taste, Mikrophon, Verriegelungsschliissel, Schaltknebel zum Haupt-
schalter, Beschreil Bedi leitungen, Schreibmaterial
Taschenlampen, Reservershren fiir Hellschreib rate usw.; bei
den Stationen Nr. 1—6 auBlerdem 3 Kopfhorer und ein Heft mit Eich-
kurven fiir die Empfingereinstellung. Bei den Stationen ab Nr. 15
sind die Kopfhérer im Lederetui des Spulenkastens,

. Zwischen den Schubladen ist die kleine Schalttafel mit dem Sende-

Empfangs-Umschalter und den Kopfhérerbuchsen eingebaut.

Der Raum dahinter ist nach Oeffnen einer Klappe unter dem Tisch
zugénglich. Hinten befindet sich ein Ausschnitt in der Trennwand
zum Gleichrichterfach, durch welchen die Druckknépfe der Schutz-
schalter des Gleichrichters betiitigt werden konnen. (Bei den Sta-
tionen Nr. 1—14 befindet sich dieser Ausschnitt unterhalb der
Schubladen und ist durch eine Klappe verschlossen.)

. Den riickseitigen Abschluf des Senderraumes bildet der Sender,

der auf den Wagenboden geschraubt ist.

Davor stehen links und rechts je ein Sitzkasten mit Werkzeug,
Kabeln und verschiedenem Reservematerial.

Ueber dem Sender ist an der Decke die Abstimmtaste (siehe Bild 3)
montiert.
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Bild 5. Sender im Wagen (Sitzkasten entfernt).
Abstimmtaste 4 220 V-Steckdose

12 V-Steckdose 5 Kabel Sender-Wagen-Installation

Umschalter fiir Speiseart 6 Kabel Sender-Gleichrichter

19
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24,

26.

Auf der linken Wagenseite vor dem Sender ist eine AnschluBiplatte
(Bild 3) montiert, welche die Steckdosen fiir das 220 V Kabel vom
Sender und fiir den Anschlufi des Ofens, sowie einen Umschalter
fiir die Speisung der 220 Volt-Wageninstallation enthilt. Mit letz-
terem wird die Wageninstallation entweder an den Sender oder an
die Steckdose aufien am Wagen gelegt.

Bei den Stationen Nr.1—6 ist nur die Steckdose fiir das Kabel vom
Sender vorhanden.

e) Raum hinter dem Sender.

Der Raum hinter dem Sender ist nur durch die hintere Wagentiire

zuginglich. Die Tiire kann erst nach Entfernen der Mastwehr ge-

offnet werden.

Der Schrank rechts enthilt Reservematerial zum Sender (Réhren,

Sicherungen, Relais, Verriegelungsschliissel, Mikrophonkapseln

usw.), den Transformator fiir die 12V Wagenbeleuchtung und das

Umschaltrelais.

An der AufBlenseite des Schrankes sind die AnschluBkabel fiir die

Steuerung des Senders angebracht, die stets alle am Sender einge-

steckt sein miissen.

Tm Kasten links befindet sich die Kabelrolle mit dem 300 m langen,
1 < Lal

4-adrig Dariiber ist die Antennenausfiih-

rung.

Bei den Stationen ab Nr.15 ist an der Tiire des Reservematerial-
Schrankes ein NetzanschluBkasten eingehiingt. Er enthilt Sicherun-
gen, Platz fiir Zihler, Steckdose fiir das Netzkabel und Steckdose
fiir 220 V. Beim Anschluf an ein Drehstromnetz wird er in der
Nihe des Wagens montiert.

f) WagenauBenseite (siche Bild 4).

. Vorn am Wagen befinden sich 2 Sicherungsseile, eine 5 to Wagen-

winde, eine Dreieckdeichsel mit Auflaufbremse, und bei den Sta-
tionen ab Nr.15 auBerdem ein Verbindungsschlauch fiir die vom
Zugwagen aus betiitigte Druckluftbremse. Die Dreieckdeichsel ist
bei aufgestellter oder parkierter Station stets so zu unterstiitzen,
daf sie waagrecht steht und dadurch die Auflaufbremse entlastet
ist. (Besonders im Winter wegen Festfrierens der Bremsen wichtig.)
Ueber den Fenstern der Bremserkabine ist vorn das Klemmenpaar
fiir den AnschluB der Freileitung montiert.

An der linken Wagenwand befinden sich die Anschliisse fiir die
FEmpfangsantenne und das Signalkabel, und bei den Stationen ab
Nr.15 auBerdem die Kupplungsdose fiir den Anschluff der Hell-
schreiber-Gruppe.



28.

3
Bild 4. Stationswagen.
1 Sendeantennenanschlufl 5 Senderventilationsklappen
2 Erdklemmen 6 Gleichrichter-Ventilationsklappen
3 Mastschere 7 Anschluf fiir Signalkabel
4 Rollbahn mit Mast 8 Anschluft fiir 220 Volt

Unten am Wagen sind 1 Spaten, 1 Pickel sowie ein Radkeil ange-
bracht.

2. An der rechten Wagenwand sind ein zweiter Anschlufl fiir die

ntenne, die kd fiir das Fernbesprechungskabel,
ein einschiebbares Aufstiegbrett zum Senderraum, ein Radkeil und
1 Akkumulatorenkasten, enthaltend zwei 6 Volt Akkumulatoren
zur Wagenbeleuchtung und 2 Sicherungen, vorhanden.

An den Seitenwiinden vorn sind beidseitig die Ventilationsoffnun-
gen fiir den Gleichrichter; auf der linken Wagenseite hinten miin-
den die beiden Ventilationséffnungen des Senders. Durch die untere
wird zugleich das Netzkabel eingefiihrt.

Im Betrieb miissen simtliche Ventilationsoffnungen gesffnet sein,
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Hinten am Wagen sind SchluB- und Stopplicht und 2 Katzenaugen,
links der Antennendurchfiihrungsisolator und unten die Schere zur
Mastbefestigung, rechts eine Leiter zum Aufstieg auf das Dach,
1 Unterlagebrett fiir die Wagenstiitzen, unten zwei lange, einschieb-
bare Unterlagebretter, und am Wagenuntergestell 2 Erdklemmen
(gelb gekennzeichnet) angebracht.

. In den 4 herauszichbaren Kisten unter dem Wagen befindet sich

folgendes Material:
links vorn: Kiste 1: Reservematerial
links hinten: Kiste 2: Antennenmaterial
rechts vorn: Kiste 3: Telephonmaterial
rechts hinten: Kiste 4: Netzkabel.

. Auf dem Dach des Wagens befinden sich: auf einer Rollbahn der

Mast, eine Kiste enthaltend Mastmaterial und eine dreiteilige Ka-
belstange, die Mastwehr, und bei den Stationen ab Nr. 15 eine
Wagendeichsel.

g) Beleuchtung.
Die Einrichtung fiir die Beleuchtung umfaft:

1 Deckenlampe im Senderraum

2 Scherenarmlampen im Senderraum

1 Tischlampe in der Bremserkabine

2 Positionslampen

1 SchluB- und 1 Stopplicht

6 Steckdosen (fiir Flachstift-Stecker)

in den verschiedenen Ridumen

2 6 Volt Akkumulatoren

1 Transformator 220 Volt / 12 Volt

1 Umschaltrelais.
Die Beleuchtungsanlage wird aus den beiden Akkumulatoren mit
12 Volt gespiesen. Sobald die 220 Volt Wageninstallation unter
Spannung steht, schaltet das Umschaltrelais von den Akkumula-
toren auf den Transformator um (ausgenommen die Auflenlampen
und die Steckdose in der Bremserkabine).

. h) Kablierung.

(Siche Schema in der Kurzbeschreibung der Station.)
Die abgeschirmten Leitungen sind im Wagen fest verlegt und mit
Potentialzahlen bezeichnet. Bedienungsartenschalter, Sende-Emp-
fangs-Umschalter sowie Schaltpult sind iiber Steckerleisten ange-
schlossen und konnen nach Liosen der Befestigungsschrauben her-
ausgezogen werden.
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An wegnehmbaren Leitungen sind nur das Kabel zwischen Sender
und Gleichrichter (hinter einer Blechverschalung auf der linken
Seite im Senderraum), das Kabel vom Sender zur Wageninstallation
und die AnschluBkabel der Apparate vorhanden.

Die Abschirmungen der Leitungen und siimtliche Metallteile sind
mit dem Wagen-Chassis verbunden, welches zu erden ist.

i) Bremsanlage.

Die Stationen Nr.1—14 sind mit einer mechanischen Auflaufbremse
versehen, die nur auf die Hinterrider wirkt.

Die Stationen ab Nr. 15 besitzen eine kombinierte Luftdruck-Oel-
druckbremse, die gemiB Bild 5 wie folgt wirkt:

An den Protzring 1 ist ein Oeldédmpfer 2 angeschlossen, der den
Zweck hat, horizontale Stofie vor- und riickwiirts aufzunehmen.
Dieser Oeldampfer wird durch einen Kolben, welcher durch die
HorizontalstéBe hin und her bewegt wird, in 2 Kammern getrennt,
welch letztere durch ein Rohr miteinander verbunden sind. Die
beiden Kammern werden durch die oben angebrachten Einfiill-
schrauben mit Wintermotorend] gefiillt. Durch die HorizontalstsBe
wird das Oel durch das erwiihnte Verbindungsrohr von einer Kam-
mer in die andere gedriickt. Da der Kammerquerschnitt viel groBer
ist als der Querschnitt des Verbindungsrohres, entsteht eine Ver-
zogerung, durch welche die Stofle geddampft werden, Diese Verzs-
gerung kann reguliert werden durch die am Verbindungsrohr an-
gebrachte Stellschraube, durch welche der Oeldurchlal kleiner
oder groBer gemacht werden kann.

A hl an den Oelddmpfer 2 folgt der Federddmpfer 4. Die-
ser dient erstens als Verbindungsorgan zwischen dem Protzring 1
und Oeldémpfer 2 einerseits und Druckluftzylinder 6 anderseits
und zweitens zur Aufnahme von Vertikalstofien, sowie zur Ver-
meidung von harten Schligen im Oeldruckbremssystem.

Es folgt der Druckluftzylinder 6, welcher durch die Luftleitung 5
vom Zugwagen aus gespeist wird.

Der Luftdruckzylinder 6 ist mit dem Oeldruckhauptzylinder 7 ver-
bunden. Anschliefiend folgen die Oeldruckleitungen 9, welche zu
den Bremszylindern 10 und 11 fiihren. Die Bremszylinder 10 sind
Innenzylinder, welche zwischen die Bremsbacken der Vorderrider
eingebaut sind und beim Bremsen die Bremsbacken direkt ausein-
ander driicken. Die Zylinder 11 sind AuBenzylinder, welche an der
Bremstrommelabdeckscheibe angebaut sind und auf einen Brems-
hebel wirken, welch letzterer dann die Bremsbacken auseinander
treibt.
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Diese B lage ermoglicht hstehend
Bremsarten:
1. Auflaufbremsung mit Druckluft:

normale Bremsart in der Ebene und bei Bergfahrt.

13

Auflaufbremsung ohne Druckluft:
wird nur verwendet, wenn kein Zugwagen mit Luftdruckbremse
vorhanden ist.

w

Nur Druckluftbremsung (Arretierhaken der Auflaufbremse ein-
gelegt):

Bremsart fiir lange Talfahrten, wobei der ganze Lastzug durch
die Motorbremse des Zugwagens gebremst wird, um eine Ueber-
hitzung der Bremstrommeln zu vermeiden.

Bei den verschiedenen Bremsarten funktioniert die Anlage wie
folgt:

Bremsart 1:

Bei dieser Bremsart wird der Lufthahn am Ende des Zugwagens
geoffnet, wobei die durch die Luftleitung 5 gehende Luft auf den
Kolben des Druckluftzylinders 6 driickt. Die Kolbenstange des
letzteren driickt gemeinsam mit dem vom Protzring 1 herkommen-
den Druck auf den Kolben des Oeldruckhauptzylinders. Von hier
aus geht der Druck durch die Leitungen 9 zu den Bremszylindern.
Diese Bremsart hat die stirkste Wirkung. Der Arretierhaken der
Auflaufbremse ist bei dieser Bremsart zu 6ffnen.

Bremsart 2:

Wenn der Zugwagen gebremst wird, so driickt der Anhinger auf
den Protzring 1. Dieser Druck wird durch die Kolbenstange des
Oelddmpfers 2, den Federdimpfer 4 und die Kolbenstange des
Druckluftzylinders 6 auf den Kolben des Oeldruckhauptzylinders 7
iibertragen, von wo aus der Oeldruck durch die Oelleitungen 9 in
die Bremszylinder 10 und 11 geleitet wird und letztere in Titigkeit
treten. Hort der Druck auf, so werden durch Federn die Brems-
backen wieder in die geldste Stellung gebracht.

Bild 5. Bremsschema, Stationen ab Nr. 15.

1 Protzring 8 Reserveslbehilter

2 Oeldamrler fiir Auflaufbremse 9 Oeldruckleitungen

3 Deichsel 10 Innenbremszylinder

4 Federdampfer fur fiir Vorderridder
eichselvert 1 linder

5 Druckluftleitung zum Zugwagen fiir Hinterrdder

6 Druckluftzylin dg 2 Bremsbacken

7 Oeldruckhauptzylinder 15 Drahtseile fiir Handbremse



15.

Bild 5. Bremsschema Stationen ab Nr.
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Bei dieser Bremsung ist der am Ende des Zugwagens angebrachte
Hahn der Luftleitung zu schlieBen und der Arretierhaken der Auf-
laufbremse zu offnen.

Bremsart 3:

Bei dieser Bremsung ist wieder der Lufthahn des Zugwagens zu
offnen. Der auf dem Oelddmpfer befindliche Haken ist so umzu-
stellen, daB das Auflaufgestinge arretiert wird. Die Wirkungsweise
ist wie oben erwihnt, aber mit Ausschaltung der Auflaufwirkung.

B. Der Sender.

a) Elektrische Daten.
Frequenz- und Wellenbereich.

Bereich Frequenz Wellenlidngen
1 1090 bis 1930 kHz 275,2 bis 1554 m
2 1930 bis 3430 kHz 1554 bis 87,5 m
3 3430 bis 4830 kHz 875 bis 62,1 m
4 4830 bis 6700 kHz 62,1 bis 448 m.

Bei den Sendern Nr.1—14 weisen die Frequenzbereiche unter sich
und von den obgenannten Werten geringe Abweichungen auf.

38. Die Eichgenauigkeit betriigt 1 %0 der eingestellten Sollfrequenz.
39. Sendeleistung (mit E; )2
Telegraphie hart 15 kW
Telegraphie weich 1,5 kW
Hellschreiben 15 kW
Bildfunk 15 kW
Telephonie 05 kW
Telegraphie tonend 05 kW
Impulsgeben 15 kW
40. Die Senderenergie ist von 0 bis zu den maximalen Werten mit Hilfe
des Energiereglers am Tastteil stetig regulierbar.
41. Als Stromquellen dienen die Maschinengruppe oder ein Drehstrom-

netz von 380 oder 220 Volt, wobei Spannungsschwankungen von
+10%o noch zulissig sind. Der Leistungsbedarf betriigt ca.10 kVA
(cos ¢ = 0.8) bei Telegraphie-Dauerstrich (hichste Senderleistung).

Stromaufnahme bei 380 Volt: Anlaufstrom 26—30 A
Strom bei Dauerstrich 13 A
Stromaufnahme bei 220 Volt: Anlaufstrom 40—45 A
Strom bei Dauerstrich 23 A
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b) Schaltung und Wirkungsweise des Senders.
(Siehe Prinzipschema Bild 6.)

. Der Sender ist ein dreistufiger Rohrensender. Er ist elektrisch und
mechanisch unterteilt in Steuerkreis, Mittelkreis, Leistungskreis,
Antennenkreis, Drehstromteil, Gleichstromteil, Tastteil und Ver-
stiirkerteil.

. Im Steuerkreis erzeugt die Réhre Pos.1 die Hochfrequenzschwin-
gung in Dreipunkt-Schaltung (kapazitiv). Bei Hellschreiben, Bild-
funk und Telephonie schwingt der Steucroszillator dauernd, bei
den verschiedenen Telegraphiearten wird er getastet.

. Im Mittelkreis verstirken die beiden parallel geschalteten Réhren
Pos.33 und 34 die vom Steuerkreis gelieferte Schwingung. Durch
Aendern der Gittervorspannung wird die Energie eingestellt.

Die parallel geschalteten Rohren Pos.58 und 59 im Leistungskreis
erzeugen die volle Senderleistung. An der Spule des Schwingkreises
ist der Ant kreis induktiv angekopy

Tn allen 3 Kreisen sind je zwei Schwingspulen vorhanden, wobei

die Spulen »lange den Sender-Bereichen 1 und 2, die Spulen skurz¢

den Berelchen 3 und 4 zugeordnet sind. Im Leistungskreis hat es
2 K len, wovon die erste auf den Kopp-

luugsstufen 1 8 in den Bereichen 1 und 2, bzw. die zweite auf den

Stufen 9—16 in den Bereichen 3 und 4 wirksam ist.

Die Abstimmung erfolgt durch 3 gekuppelte Drehkondensatoren.

. Im Antennenkreis erfolgt die elektrische Anpassung und Abstim-
mung des Mastes auf die Sendefrequenz. Auf den Antennen-Stufen
2, 3 und 4 wird die Antenne durch Kondensatoren elektrisch ver-
kiirzt.

. Der Drehstromteil ist das Verbindungsglied zwischen Drehstrom-
netz (Maschinengruppe) und Sender und enthilt die Schaltelemente
fiir Spannungswahl, Speisung der Wagen-Installation und Wahl
der Phasenfolge. Richtige Phasenfolge ist wichtig wegen des Dreh-
sinnes der Ventilatoren im Sender und Gleichrichter. Sie wird an-
gezeigt durch ein Schauzeichen. Je nach dessen Stellung ist der
Hauptschalter einzuschalten.

Im Gleichstromteil werden die vom Gleichrichter kommenden
Gleichspannungen gemessen und verteilt, sowie die verschiedenen
Gitterspannungen abgegriffen.

Zum Schutze der Rohren sind Relais eingebaut, welche die Anoden-
spannungen erst nach richtigem Anheizen der Réhren (ca.!/2 Min.)
und nur bei vorhandener Gitter- und Heizspannung einschalten.
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50. Der Tastteil enthilt die Hilfsmittel fiir die verschiedenen Betriebs-
arten, die durch den Betriebsartenschalter eingestellt werden.

Es sind dies im wesentlichen:

Hand-Tastrelais Pos. 38 fiir Tg. hart und weich, Handtastung
Schnell-Tastrelais Pos. 43 fiir Tg. hart, Schnelltastung
Umschalter Pos. 40 fiir Hand- oder Schnelltastung

Verzogerungsrelais Pos.42 nur wirksam bei Tg. weich (schaltet
den Steuerkreis verzogert aus)

Tastrohren Pos. 17 und 18 fiir Tg. weich, Hellschreiben und
Bildfunk

Hilfsgleichrichter Pos. 28 T S

Ver:gg;ru:gsglied £ l fiir Gitterspannung der Tastrohren

Pos. 22, 25 u. 24 bei, T, wetcl
Gleichrichter Pos. 4 richtet die Hellschreiber- und Bild-
funkzeichen gleich
Gleichrichter Pos. 48 liefert die Sperrspannung fiir die Lei-

stungsstufe bei Tg. weich, Hellschrei-
ben und Bildfunk

Taststrom-mA-Meter Pos.46 mifit Taststrom

Ferntaststromregler Pos.47 nur wirksam bei Stellung >Fernleitung
kurz/lange des Schalters im Verstar-
kerteil

Energieregler Pos. 61 unwirksam in Stellung Abstimmen, wo
die Energie durch einen festen Span-
nungsregler reduziert ist

Sicherungen fiir die Gleichrichter und den Tast-
strom

51. Der Verstirkerteil ist bei Hellschreiben, Bildfunk, Telephonie und
Telegraphie ténend im Betrieb.
Bei Betriebsart Telephonie, Bildfunk und Hellschreiben ist der
Verstiirker 3-stufig. Bei Telegraphie tonend ist an Stelle der 1. Ver-
stirkerstufe ein Tongenerator eingeschaltet.
Der Verstirkungsgrad ist an der 2. Verstirkerstufe fein regulierbar.
Auf Stellung >Ortc und »Fernleitung kurz« ist der Verstirkungs-
grad durch einen Abgriff am Eingangstransformator reduziert. Bei
>Fernleitung lange gibt der Verstirker die volle Verstirkung.
Der Verstiirkereingang ist symmetrisch.

u
©

. Der Sende-Empf Umschalter legt in Stell Empfang eine
Sperrspannung an das Gitter der Steuerrshre, so daB der Sender
auf keinen Fall schwingen kann.

S

53. Die Eichgenauigkeit des Senders kann durch einen Leuchtquarz im

Mittelkreis des Senders kontrolliert werden. Der Sender wird auf
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den auf dem Gehiuse des Quarzes angegebenen Wert (3000 kHz
+ einige kHz je nach Stations-Nr.) abgestimmt. Bei gedriickter Taste
soll beim Driicken des Knopfes unterhalb des Quarzes letzterer auf-
Jeuchten. Tst dies nicht der Fall, so ist die Feinabstimmung (Taste
und Knopf gedriickt) ganz langsam um den Sollwert zu bewegen,
bis der Quarz aufleuchtet. (Achtung: Aufleuchtbereich ist sehr
schmall) Frequenz auf der Skala ablesen und mit Sollwert auf dem
Quarzgehiiuse vergleichen. Ist die Abweichung kleiner als 3 kHz
so ist eine Nachstimmung nicht nétig. Ist sie grofler, so ist der Sen-
der durch einen ausgebildeten Funkmechaniker nach der in der
Grofibeschreibung. enthaltenen Vorschrift nachzustimmen.

c) Betriebsarten und ihre Wirkungsweise.

Alle Betriebsarten sind durch den Betriebsartenschalter im Tastteil
cinstellbar.

(Aus) Gesperrt: Alle Rohren haben Spannung, aber das Einsetzen
der Schwingungen im Steuerkreis wird durch eine negative Gitter-
vorspannung an der Steuerrshre verhindert.

. Abstimmen: Dient zum Abstimmen der Antenne auf den Sender.

Die Abstimmung erfolgt bei reduzierter Leistung, weil die Gitter-
vorspannung im Mittelkreis vergrofert wird. Der Steuerkreis
schwingt, unabhiingig davon, ob die Taste gedriickt wird oder nicht.

7. Telegraphie hart: Der Steuerkreis schwingt nur bei gedriickter

Taste. Je nach der Stellung des Umschalters hinter der Klappe im
Tastteil ist das Hand- oder Schnelltastrelais wirksam.

Der Taststrom wird am Taststrom-mA-Meter angezeigt und ist bei
Fernbedienung mittels des Ferntaststrom-Reglers einstellbar.

58. Telegraphie weich (siche Bild 7):

Bei Telegraphie weich wird der ausgesendete Hochfrequenz-Strom
beim Driicken und Loslassen der Taste abgeflacht. Dies bewirkt
eine wesentlich schwich Stérung b hbarter Empfa wel-
che sonst bei Telegraphie hart durch das Tastknacken stark gestort
werden, auch wenn sie auf eine ganz andere Frequenz als der sto-
rende Sender abgestimmt sind.

Beim Driicken der Taste schwingt der Steuerkreis sofort. Die Lei-
stungsstife ist jedoch anfinglich gesperrt und wird durch die Tast-
rohren nur allméhlich entsperrt. Die Verzogerung wird durch eine
Widerstand-Kapazitit-Kombination im Gitterkreis der Tastrshren
bewirkt.

Beim Loslassen der Taste ist der Vorgang umgekehrt. Der Steuer-
kreis muB jedoch noch weiter schwingen, bis die Leistungsstufe
wieder gesperrt ist. Dies besorgt ein Verzogerungsrelais.
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Schnelltastung ist nicht moglich, weshalb das Schnelltastrelais un-
wirksam gemacht ist.

. Hellschreiben:

Der Steuerkreis schwingt dauernd. Die Zeichengabe erfolgt im Lei-
stungskreis mittels der Tastrohren, analog wie unter Telegraphie
weich beschrieben. Der Einsatz und der Abfall des Antennenstro-
mes ist jedoch scharf wie bei Telegraphie hart, weil das Verzoge-
rungsglied ausgeschaltet ist. Der vom Rohrsummer gelieferte und
im Lochstreifengeber getastete 900 Hz-Wechselstrom wird im Ver-
stiirkerteil verstirkt, im Tastteil in der Rohre Pos. 4 gleichgerichtet,
in einer Siebkette geglittet und dem Gitter der Tastréhren zuge-
fiihrt.

Bildfunk:

Bei Bildfunk sind die Vorginge gle\ch wie bei Hellschreiben. Der
Summer des Bildfunkgerites liefert jedoch einen Wechselstrom yon
4000 Hz, weshalb im Tastteil eine andere Siebkette eingeschaltet
wird.

. Bei den unmodulierten Betriebsarten Telegraphie hart, Telegraphie

weich, Hellschreiben und Bildfunk gibt der Sender bei Dauerstrich
die gleiche Leistung, also auch den gleichen Antennenstrom (bei
gleicher Frequenz). Dies ist eine Kontrolle fiir das richtige Arbeiten
des Senders bei den verschiedenen Betriebsarten.

Telephonie:

Der Steuerkreis schwingt dauernd. Die vom Mikrophon gelieferten
Sprechstrome werden im Verstirker verstirkt und dem Gitter der
Leistungsrohren zugefiihrt, wo die Modulation erfolgt. Der Modu-
lationsgrad wird mittels des Verstirkungsreglers im Verstirkerteil
eingestellt.

Der Energieregler im Tastteil mufl voll aufgedreht sein.

Auf Stellung »Orte¢ des Schalters im Verstirkerteil liefert der Sen-
der den Speisestrom fiir das Handmikrophon, auf Stellung >Fern-
leitung kurz oder langc ist zur Besprechung des Senders ein Mikro-
phon mit eigener Speisebatterie notwendig, z. B. ein Armeetelephon.

. Telegraphie tonend:

Der Steuerkreis wird getastet. Der Verstirkerteil wirkt als Ton-
generator und moduliert die Leistungsstufe dauernd. Auch hier
mufl der Energieregler stets voll aufgedreht sein und der Modula-
tionsgrad im Verstirkerteil eingestellt werden.

Der Tnngenemtor liefert 4 Tonfrequenzen 700, 1000, 1300 und 1600
Hz, die durch einen Schalter zu wihlen sind.
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64. Bei den modulierten Betriebsarten Telephonie und Telegraphie
tonend betrigt die Leistung des Senders ca. /s der Leistung bei Tg.
hart, der Antennenstrom ungefihr die Halfte.

65. Impulsgeben:
er Steuersender schwingt dauernd. Die Impulsgabe erfolgt iiber
die beiden Tastrohren. Der Anschluf fiir die Spezialgerite befindet
sich an der Platte des Bedienungsartenschalters.
Ausfiihrlichere Angaben und Schaltschemas sind in der GroB-
beschreibung enthalten.

d) Mechanischer Aufbau (siche Bild 8).

66. Der Sender ist fiir den Einbau in Fahrzeuge oder zur Verwendung als
ortsfeste Station gebaut. Fiir ¢inen raschen Aus- und Einbau ist er
mechanisch in einzelne Teile unterteilt und wie folgt zerlegbar:

Gewidt
Untergestell mit FiiBen 90 kg
Geblase 37 kg
Unterteil-Kasten (Wanne) 98kg
Drehstromteil 29 kg
Gleichstromteil 22kg
Tastteil 33kg
Verstirkerteil 28 kg
Steuer/Mittelkreisteil 197 kg
Leistungskreisteil 94 kg
Antennenkreisteil 77kg
Abdeckplatte (Dach) 29 kg
Verspannungen 6kg
Total 740 kg
Breite 2000 mm
Tiefe 1120 mm
Hohe 1580 mm
Die Vorschrift zum Aus- und Einbau ist in der GroBbeschreibung

niedergelegt.

67. Drehstromteil, Gleichstromteil,: Tastteil und Verstiirkerteil sind
schubladenartig ausgebildet und werden auf Fiihrungsschienen in
den Unterteil eingeschoben und mit je 4 Schrauben festgehalten.

68. Die 3 Hochfrequenzteile: Steuer/Mittelkreis, Leistungskreis und
Antennenkreis sind mit abnehmbaren Frontplatten verschlossen.

Die elektrische Verbindung erfolgt iiber Messerkontakte.
69. Das Untergestell ist mit dem Wagen verschraubt,
32



70. Das Geblise sorgt fiir die Luftkiihlung des Senders. Der Luftein-

~

~

)

tritt befindet sich an der rechten Senderseite unten, der Luftaus-
tritt oben. Die Luft wird durch ein Labyrinthfilter, das mit Oel leicht
getrinkt ist, gereinigt. Der Geblisemotor ist durch einen Schutz-
schalter abgesichert.

. Der Unferteilkasten enthiilt rechts den Drehstromteil, in der Mitte

rechts den Gleichstromteil, in der Mitte links den Tastteil und links
den Verstirkerteil.

. Der Drehstromteil.

Auf der Frontplatte sind folgende Bedienungsorgane:

Oben links der Spannungswahlschalter 380/220 Volt.

In der Mitte oben das Voltmeter zur Messung der Netzspannung
(mit roten Marken bei 220 V und 380 V).

Oben rechts das Scl hen, darunter der E mit den
Stellungen: »Ein, wenn Schauzeichen weifl«, »Aus« und »>Ein, wenn
Schauzeichen schwarze.

Unten links der Sch halter fiir die Drehst i des Gleich-
richters und des Geblésemotors.

Unten Mitte der Schalter fiir die 220 V. Wageninstallation (bezeich-
net mit »Reservestrome).

Dariiber die Verriegelung.

Unten rechts 4 A-Sicherungen fiir die 220 V Wageninstallation

(1 Stiick Sender Nr. 1—14; 2 Stiick Sender ab Nr.15).

Darunter 2 Sicherungen 4 Amp. fiir die 220 V Stromkreise des Tast-
teils.

Unten am Drehstromteil sind eingesteckt:

Links Kabel zum Geblise. Mitte Kabel zur Wageninstallation.
Rechts Kabel zum NetzanschluB.

Vor dem Ausbau des Drehstromteils sind diese Kabel herauszu-
ziehen.

Der Gleichstromteil.

Auf der Frontplatte sind folgende Bedienungsorgane:

Oben links ein umschaltbares Voltmeter fiir die Anodenspannungen
mit dem Bereich 0—2000 Volt fiir die Steuer- und Mittelkreisrshren
und dem Bereich 0—4000 Volt fur dle Le tungskrelsmhren Der
Zeigerausschlag muB fiir beide B he in den

blauen Sektoren liegen.

Oben rechts ein umschaltbares Voltmeter mit dem Bereich 0—30
Volt fiir die Heizspannung. Der Sollwert 23 Volt ist mit einem
roten Strich bezeichnet. Tm Bereich 0—500 Volt wird die Gitter-
spannung angezeigt. Der Ausschlag mufl im blauen Sektor liegen.

techialt
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Unten links eine 50 Amp. Sicherung fiir den Heizstrom und daneben’
eine 4 Amp. Sicherung fiir den Gitterstrom.

Unter dem Deckel rechts sind die auswechselbaren Relais fiir die
verzogerte Einschaltung der Anodenspannung.

An der Unterseite des Gleichstromteiles befindet sich ein dreiteiliger
Vielfachstecker fiir die Zufiihrung der Spannungen zum und vom
Gleichrichter. Er ist vor dem Herausnehmen des Gleichstromteils
bis zur roten Marke hinunter zu schrauben.

Der Tastteil.

Die Frontplatte trigt folgende Bedienungsorgane: ‘
Links oben den Regler fiir den Ferntaststrom. Daneben die Ver-
riegelung. ‘
Weiter rechts das Milliampéremeter fiir den Taststrom. Der Aus-
schlag muff im blauen Sektor liegen und ist bei Fernbedienung
durch den Ferntaststromregler zu regulieren. (Anschlag links
Strom klein, Anschlag rechts Strom grof}). ‘
Zwischen Ferntaststromregler und Milliampéremeter die Sicherung
fiir den Taststrom. (Nur bei den Sendern ab Nr. 11). |
Rechts oben 2 Sicherungen fiir die Hilfsgleichrichter (siehe Ziffer.
50 und 81).

Rechts den Betriebsartenschalter, darunter den Energieregler.
Hinter der Klappe befinden sich der Umschalter fiir Hand- und
Schnelltasten und die auswechselbaren Relais fiir Hand- und

34

Bild 8. Sender.

1 Verriegelung 18 Sicherungen 29 Feststellung

2 Anodenstrom 220 Volt-Wagen- 50 Taststromsicherung
Mittelkreis installation 31 Mitho

5 Leuchtquarz 19 Sicherungen 32 Verstiirkerpriifung

4 Anodenstrom Wechselstrom fiir 33 Anodenstrom und
Leistungskreis stteil Verstiirkerausgang

5 Antennenkopplung 20 Schalter fiir 220 Volt- 34 Verstirkungsregler

6 Schauglidser Wageninstallation Tonfrequenz

7 A 21 Scl i Ort-Fernleitung

8 Skalenfenster Gleichrichter kurz/lang
Feinabstimmung 22 Heiz- und Gitter- 37 Ferntaststromregler

9 Skalenfenster spannungsrelais 38 Tastrelais hinter

robstufe 25 Stecker des Kabels Klappe
10 Stufenschalter zum Gleichrichter 39 Taststrom
11 Feinabstimmung 24 Anod 40 Gleichrichter-

12 Anodenspannung

Steuerkreis

sicherungen
1 E i 1

13 Heiz- und Gitter- 25 F 4 g
spannung 26 Frequenz- 42 Betrichsarten-
14 schalter
schalter 27 Frequenz- 45 Geblise
15 Schauzeichen ichschal 44 Heizst it ung
16 Voltmeter 28 Frequenz- 45 Gitterstrom-
17 Hi ‘hal feineinstell sicherung




Bild 8. Sender.
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Schnelltastung, sowie das Verzogerungsrelais. (Klappe laft sich nur
nach Einstecken und Drehen des Verriegelungsschliissels 6ffnen.)

Der Verstiirkerteil.

Auf der Frontplatte sind folgende Bedienungsorgane:

Links oben der Umschalter und das mA-Meter zur Messung des
Verstirkerausgangs und der Anodenstrome der 5 Rohren. Bei Tele-
graphie tonend ist J,, sonst immer J, = 0. Die Ausschlige des In-
strumentes miissen alle im blauen Sektor liegen. Umschalter und
ma-Meter sind mit »Verstirkerpriifung« bezeichnet. Normalerweise
muB der Umschalter auf »Verstirker-Ausgang« stehen.

Rechts oben eine Mithérbuchse, die dem Verstirkereingang parallel
geschaltet ist.

Links unten der Verstirkungsregler.

In der Mitte der Tonfrequenzwithler fiir Telegraphie ténend und
rechts der Umschalter »Ort — Fernleitung kurz/lange.

. Der Steuer/Mittelkreis.

Die beiden Kreise sind durch eine Frontplatte abgedeckt, die fol-
gende Bedienungsorgane enthilt:

Oben links Anodenstrominstrument fiir den Steuerkreis mit roter
Marke bei 100 mA.

Oben rechts Instrument fiir den Anodenstrom des Mittelkreises mit
roter Marke bei 250 mA.

Rechts davon den Leuchtquarz fiir die Kontrolle der Sendereichung.
Der Druckknopf ist bei der Priifung zu betitigen.

Unter dem Anodenstrominstrument links eine drehbare Abdeck-
platte fiir die Frequenznachstellung.

In der Mitte oben die Verriegelung.

In der Mitte ein Skalenfenster mit Lupe und Einstellmarke, dar-
unter den Bereichschalter mit 4 Stellungen. Die 4 Bereiche sind
durch die Farben

rot fiir Bereich 1
griin » » 2
blau > > 3
gelb > > 4

gekennzeichnet.

Der Bereichschalter ist mit einer mit 4 Ausschnitten versehenen
Blende verbunden, die von der 4-teiligen direkt geeichten Skalen-
scheibe nur die richtige Skala sichtbar 1&Bt.

Die Feineinstellung der Frequenz geschicht durch ein unterhalb der
Frontplatte angebrachtes Einstellrad. Die Ablesung erfolgt durch
eine Lupe mit Haarstrich.



Die eingestellte Frequenz wird mittels des Hebels »lose« — »feste
arretiert. Das Handrad ist dank der Rutschkupplung trotzdem dreh-
bar.

Die Einstellung der Drehkond erfolgt iiber spiellose Zahn-
rider.

Der Leistungskreis.
Auf der Trontplntte %ln(l folgende Bcdlenungsoxgane
Links oben ein A ter fiir den Anodenstrom des Leist: -
kreises mit

blauer Marke bei 0,25 Amp.: ¥/, Leistung

blauer Marke bei 05 Amp.: ¥/, Leistung

rotem Strich bei 0,9 Amp.: max. zuldssiger Anodenstrom.
Rechts daneben der Koppl halter mit den Stufen 1—8 und
9—16, mit den Farben der entsprechenden Bereiche des Bereich-
schalters gekennzeichnet.
In der Mitte der Frontplatte die Verriegelung,
Unten rechts und links 2 Schaugléiser zur Kontrolle der Leistungs-
réhren, dazwischen bei den Stationen ab Nr. 15 ein Schild »Abstim-
mung mit Kurbelmast« (Bild 9).

Abstimmung mit Kurbelmast.

g 7
2 . _

Antennen-

1

Kopplung[__% - 8 1-% | 12-16 | 9-13 |
Bereich|_rot [ grin | blau | gelb |

Bild 9. Abstimm-Schild.
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Der Antennenkreis.

Auf der Frontplatte sind folgende Bedienungsorgane von oben nach
unten:

Ein Ampéremeter (Thermo-Instrument) fiir den Antennenstrom mit
dem Bereich 0 bis 15 A.

Eine Aussparung fiir die Skala der Feinabstimmung 0—100.

Eine Aussparung fiir die Skala der vier Antennen-Grobstufen.
Ein Handrad fiir die Antennen-Grobstufen, davor ein Handrad fiir
die Feinabstimmung (Variometer).

Auf der hintern Seite des Senders sind rechts unten die Stecker fiir
»Impulsgeben«, »Fernlemmg« »Ortstastu(, »Kohlemikrophon« und
»Sende-E Umsch: bracht (Reihenfolge von links
nach rechts). Die Stecker miissen immer eingesteckt sein.

Links oben befindet sich die Antennenausfiihrung.

. Rohren.

1. Steuerkreis: 1 Rohre RS 337

2. Mittelkreis: 2 Rohren RS 337 parallel

3. Leistungskreis: 2 Rohren RS 329 g parallel

4. Tastteil: 3 Gleichrichterrshren RGN 2504
2 Rohren RS 282 parallel

5. Verstirkerteil: 2 Rohren RS 282 parallel

5 Rohren RE 084 K.

Sicherungen.

Der zugefiihrte Drehstrom ist im Sender nicht abgesichert (Si-

cherungen in der Maschinengruppe bzw. beim Netzanschluf).

. Der Sch halter des Gebli: ist am Motorgehiiuse an-
gebaut.

. Die Sicherungen 4 Amp. fiir die Spannung der 220 Volt-Wagen-
installation sind im Drehstromteil mit »Reservestrom« bezeich-
net. (1 Stiick bei Sendern Nr. 1—14, 2 Stiick bei Sendern ab
Nr. 15.)

. Darunter zwei Sicherungen 4 Amp., bezeichnet mit »Réhren-
heizung Wechselstrome, fiir die Heizung der Tastrdhren und
fiir die drei Gleichrichterrghren im Tastteil.

. Der Drehstrom fiir die Speisung des Gleichrichters und des

Geblidsemotors ist durch den Schutzschalter im Drehstromteil

abgesichert. (Knopf immer hineingedriickt.)

Heizstrom-Sicherung 50 Amp. im Gleichstromteil.

Gitterstrom-Sicherung 4 Amp./500 Volt im Gleichstromteil.

Heiz- und Gitterstrom sind aufierdem im Gleichrichter mittels

Ueberstromrelais und Schutzschalter geschiitat.

IS
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Die Anodenspannungen 1500 Volt und 3000 Volt werden bei
Ueberlastung und Ueberschlidgen mittels Ueberstromrelais im
Gleichrichter abgeschaltet.

. Die 350 mA-Sicherung links oben im Tastteil liegt im Tast-
stromkreis (nur bei den Sta. ab Nr.11).

11. Das Netzgerit fiir den Sperrspannungsgleichrichter Pos. 48 im
Tastteil wird durch die 600 mA-Sicherung, (bei den Sta. 1—10,
350 mA, bezeichnet mit »Gleichrichter Ic), im Tastteil rechts
geschiitzt.

Die 350 mA-Sicherung, bezeichnet mit »Gleichrichter Il¢, im
Tastteil rechts liegt vor dem Hilfsspannungsgleichrichter Pos.
28.

¥

s

o

. Verriegelung.

Der Verriegelungsschliissel steckt wihrend des Betriebes im Dreh-
stromteil und wird auf »Betrieb« gedreht. Sobald der Hauptschalter
eingeschaltet ist, kann der Verriegelungsschliissel nicht mehr her-
ausgezogen werden.

Zum Oeffnen der Frontplatten oder der Klappe im Tastteil, wofiir
der Verriegelungsschliissel benstigt wird, muB also der Sender aus-
geschaltet werden, Der Schliissel kann aus den gedffneten Front-
platten nicht entfernt, der Sender daher nicht eingeschaltet werden.
Die iibrigen Abdeckplatten lassen sich mit dem gleichen Schliissel
offnen.

C. Der Gleichrichter

Allgemeines.

Der Gleichrichter enthilt Selen-Trocken-Gleichrichter in Drei-
phasen-Gritz-Schaltung. Er kann an ein Drehstromnetz von 380
oder 220 Volt angeschlossen werden.

. b) Elektrische und mechanische Daten.

Leistungsaufnahme bei Dauerstrich: 85 kVA
Stromaufnahme bei Dauerstrich
bei 220 Volt in Dreieckschaltung: 2 A
bei 380 Volt in Sternschaltung: 12 A

Abgabe gle)chskmmselhg

Spannung: 5V 420V 1500 V. 3000 V
Strom: ca. 44) A 19A 09 A 09 A
Leistung: ca. 920 W 800 W 1350 W 2700 W

Zusammen ca. 5.8 kW.
Totalgewicht 493 kg.
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Abmessungen: Linge 1830 mm
Breite 570 mm
Hohe 620 mm.

c) Schaltung.

Der ankommende Drehstrom wird 3 Transformatoren zugefiihrt.
Der erste Transformator liefert Drehstrom fiir den Heiz- und den
Gittergleichrichter, der zweite fiir den 1500 Volt-Gleichrichter und.
der dritte fiir den 3000 Volt-Gleichrichter.

Heiz- und Gitterstrom werden von zwei Trocken-Gleichrichtern
geliefert, die durch einen men Transf

werden. Dessen Primiirseite wird durch den Schutzschalter Pos. 6
(linkes Druckknopfpaar aufien an der Abdeckhaube) geschiitzt.
Dieser Schutzschalter 16st auch aus, wenn eines der beiden Ueber-|
stromrelais des Heiz- bzw. Gitterstromkreises anspricht. (Ersteres
wirkt nur bei angezogenem Schiitz fiir die Anodenspannung, d.h.
ca. ¥/2 Minute nach dem Einschalten.)

Heiz- und Gitterstrom werden beim Einschalten des Senders ein-
geschaltet und sind mittels Drosselspulen und Kond toren ge-
gliittet. ‘
Die Heizspannung wird durch einen Kohledruckregler auf 1%
konstant gehalten. Die Sollspannung von 23 Volt wird durch den
Widerstand Pos. 12, der nach Abnahme der Abdeckhaube zuging-
lich ist, normalerweise im Zeughaus eingestellt.

Die beiden Anodengleichrichter fiir 1500 und 3000 Volt bestehen

aus je emem Drehstromt f tor, Trocken-Gleicl Glat-
tungsd T und -Kond sowie je einem Ueberstrom-
relais.

Beide Transformatoren werden iiber das Schaltschiitz Pos. 16 vom
Sender aus verzogert eingeschaltet.

Spricht eines der beiden Ueberstromrelais an, so fillt das Schalt-
schiitz ab und unterbricht beide Anod Das Ueber-
stromrelais bleibt iiber einen Hilfskontakt und eine separate Wick-
lung, die an der Heizspannung liegt, aufgezogen. Das Ueberstrom-
relais fillt daher erst ab, nachdem die Heizspannung, also der Sen-
der, ausgeschaltet worden ist.

Der Gleichrichter wird durch einen Ventilator luftgekiihlt. Der
Ventilatormotor hat einen eigenen Schutzschalter Pos. 5 (rechtes
Druckknopfpaar aufien an der Abdeckhaube) und ist mit einem
Zentrifugalkontakt versehen, der nur bei 1 Motor schlieft.

Das Schaltschiitz Pos. 16 kann nur einschalten, wenn folgende Be-
dingungen erfiillt sind:
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93.

Gleichrichter-Ventilationsklappen am Wagen gedffnet.

Stecker »Tiirkontakt« am Gleichrichter gesteckt.

Ventilator im Gleichrichter liuft.

Kein Anoden-Ueberstromrelais aufgezogen.

Heizspannung am Sender vorhanden.

Gitterspannung am Sender vorhanden.

Thermokontakt im Gleichstromteil des Senders nach ca. /2 Mi-
nute angezogen hat. i

Mo WE e e

. Die Transformatoren haben Anzapfungen, um, durch Erhohen der

Spannung die Alterung der Trock:
konnen.

. d) Mechanischer Aufbau,

Alle Teile sind auf einem Grundrahmen montiert, der auf einer
Rollbahn im Gleichrichterfach liegt. Der ganze Gleichrichter ist
mit einer Blechhaube abgedeckt. An der einen Stirnseite befindet
sich der Ventilator, der die Luft durch ein in der gegeniiber liegen-
den Stirnwand eingebautes Labyrinthfilter ansaugt.

Von der Ansaugseite aus erfolgt mit 3-teiligem Vielfachstecker die
Verbindung zum Sender.

Rechts neben der Hauptsteckdose befindet sich eine weitere Steck-
dose mit Anschrift »Tiirkontakt< zum Anschluffi des Kabels, das zu
den Schutzkontakten der Gleichrichter-Liiftungsklappen fiihrt.
Die Druckknépfe der beiden Automaten (links fiir Heiz- und Git-
terstrom, rechts fiir den Ventilatormotor) sind vom Senderraum aus
zuginglich. (Siehe Ziff. 21.)

D. Empfinger

. Die Stationen Nr.1—6 sind mit dem Allwellenempfinger Lorenz,

die Stationen ab Nr.15 mit dem Allwellenempfinger E41 ausge-
riistet.

Der Allwellenempfinger Lorenz.

a) Elektrische und mechanische Daten.
Riickkoppl fanger fiir den Empf: dulierter und un-
modulierter Signale.
Frequenzbereich: 15—20 000 kHz (20 000—15 Meter),
in 12 Bereichen.

Spannungen und Strome:

Heizung: 6 Volt/ 08 Amp.

Anoden: 100—150 Volt /7—15 mA.

Gitter: — 1.5 Volt (von Anodenbatterie).

41
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Abmessungen:
Breite 480 mm
Tiefe 410 mm
Héhe 325 mm

Gewicht ca. 32 kg.

b) Schalt und Wirk ise (siche Blocksck Bild 10 und
Schema in der Groﬁbeschre:bung)

. Der Allwellenempfinger ist ein Zwei-Kreis-Vierrohren-Gerit mit

einer Hochfrequenzstufe, einem riickgekoppelten Audion und zwei
Niederfrequenzstufen.
Antennen bis 25 m Linge werden normalerweise an die Buchse
»Ant. I¢, lingere Aptennen an »Ant. Il¢, welche einen Verkiirzungs-
kond enthilt, a

Eine in den Antennenkreis eingebaute Glimmlampe schiitzt das
Gerit bei starkem benachbartem Sender vor Beschiddigung durch
elektrische Ueberschlige.
Dle Hochfmquenzstufe ist kapazitiv verdnderlich an die Antenne
as riickgekoppelte Audion, dessen Schwingungs-
elnsatz mxttels des Potentiometers geregelt w:rd ist an die Hoch-
frequenzstufe 1t. Die Ah i en dieser bei-
den Kreise sitzen auf eine Achse. Ein wei Dreh-
kondensator (»Korrel.tuu) erlaubt, die beiden Kreise genau auf-
einander abzustimmen.

Der Ausgang der ersten Niederfrequenzstufe ist iiber den Laut-
stirkeregler mit der zweiten verbunden, welche die Kopfhirer
speist.
Zur Erhohung der Trennschirfe ist im Gitterkreis der ersten Nie-
derfrequenzstufe eine 900 Hz-Tonselektion eingebaut. Die Ton-
selektion ist einzuschalten, wenn der Empfang tonloser Sender
durch Storer beeintrichtigt wird, oder wenn Hellschreiberzeichen
empfangen werden.
Zur Beseitigung von Storern bei Telegraphie-Empfang dient ein
Sperrkreis zwischen Antenne und 1. H.F.-Stufe, der jedoch nur von
1000—3750 kHz (500—80 m) wirksam ist.
Be)m Fehlen von E; Shren oder bei
fiir Detektor-Empfang verwendet werden.

Beschiidi kann der

Réhrenbestiickung: 4 Pentoden MF 2
1 Eisenwasserstoffwiderstand 2—6 V /08 A.
1 Glimmlampe.
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Bild 11. Empfiinger geschlossen.

{ Bereichfenster 10 Antennenkopplung |
2 Einstellfenster 11 Abstimmschild ‘
5 Hauptschalter 12 VerschluBhebel I
4 Abstimmknopf 13 Bereichschalter 1
5 Lautstirkeregler 14 Schalter fiir Sperrkreis
6 Schalter fiir Tonkreis 15 Sperrkreisabstimmun
7 Riickkopplung 16 Antennen- und Erdanschliisse
8 Korrektur 17 Kopfhdrerbuchsen
9 Kopfhirerbuchsen fiir Notempfang
Stromquellen:

1. fiir die Heizung: 6 Volt Akkumulator.
2. fiir die Anoden- und Gitterspannung: Trockenbatterie 150 Volt
mit Anzapfungen zwischen 120 und 150 Volt und bei 1,5 Volt.

¢) Mechanischer Aufbau.

Der Empfinger ist in ein Silumin-GuBgehiiuse eingebaut. Der Dek-
kel kann nach Lésen der 4 Hebelverschliisse abgehoben werden,
worauf die 4 Rohren und der Eisenwasserstoffwiderstand (Mitte
hinten), sowie die 2 Reserve- Exsenwasserstoffw)derstande (rechts)
und die Glimmlampe (links) iinglich sind. Die S itze sind
auf einer Trommel angeordnet. Bereich und Skala der Feineinstel-
lung sind in zwei Fenstern im Deckel sichtbar. Links befindet sich
der Detektor, der fiir den Gebrauch in die unteren Buchsen zu
stecken ist.




2
5
6
3
7
Bild 12. Empfinger offen.
{ Rohren MF2 5 Spulentrommel
2 Detektor 6 Eisenwasserstoff-Widerstand
5 Glimmlampe 7 Steckdose fiir Batteriekabel
4 Reserve Eisenwasserstoff-
Widerstand

Die zur Bedienung notwendigen Teile sind wie folgt angeordnet:
Auf der Vorderseite:
Abstimmknopf mit Kurbelgriff
Lautstiirkeregler
Riickkopplung
Aus-Ein-Schalter
Korrektur
Antennenkopplung
Schalter fiir Tonkreis
Kopfhirer-Anschliisse
hr.
Auf der linken Seite:
Stecker fiir Batterie-Kabel (vertieft)
Buchsenleiste fiir Erde, Antenne I und IT
(verkiirzt)



Sperrkreis-Abstimmung

Schalter fiir Sperrkreis

Buchse fiir Kopfhorer bei Detektor-Empfang
(Notempfang)

98. Die Anodenbatterie ist in einem Blechkasten untergebracht und
iiber das Batteriekabel einerseits mit dem Empfinger, anderseits
mit dem 6 Volt-Akkumulator verbunden.

Ein gleicher Batterickasten zur Verwendung an der Fernbedie-
nungsstelle befindet sich im Sitzkasten links.

Der Allwellenempfinger E 41.
99. Der Allwellenempfinger E41 ist in den technischen Reglementen

Nr. 178 (F140- und TS 40-Station) und Nr. 180 (Empfangsgeriite)
eingehend beschrieben.

E. Die Hellschreiber-Apparate
1

=3
i

a) Wirkungsweise.

Beim Siemens-Hell-Verfahren werden die Buchstaben und Zahlen
punktweise iibermittelt. Jedes Zeichen wird in 5 Kolonnen und
7 Zeilen zerlegt, zwei weitere Kolonnen bilden den Zwischenraum,
so dafl auf jedes Zeichen 49 Bildelemente entfallen. Dieses Ver-
fahren hat bei drahtloser Uebertragung den Vorteil, daB Stor-
signale (atmosphérische usw.) auf dem Empfangsstreifen nur zu-
sitzliche Bildpunkte verursachen. Der Buchstabe wird hichstens
unleserlich, aber nie falsch.

Im Locl\sh‘eliengeber lst fiir Jedes Zelchen eine Nockenscheibe
mit der entsp den. Die gewiinschten
Nockenscheiben werden durch den Lochstrelfen (5¢r Alphabet
genau wie beim Fernschreiber), der im Handlocher geschrieben
wird, ausgewahlt,

Empfangsseitig werden die Impulse im Verstirker (Stationen Nr.
1—6) bzw. im Empfangs-Tastgerit (Stationen ab Nr.15) verstirkt
und dem Hellschreiber zugefiihrt, welcher die Impulse zu Buch-
staben und Zahlen zusammensetzt.

Die Uebertragung der Impulsfolgen vom Lochstreifengeber zum
Sender erfolgt mittels tonfrequentem Wechselstrom von 900 Hz,
der im Rohrsummer erzeugt wird. Tonfrequenter Wechselstrom
wird verwendet, um den Sender iiber alle méglichen Leitungs-
arten steuern und den Strom auf einfache Weise verstirken zu
konnen. Im Tastteil des Senders wird er wieder gleichgerichtet
und dem Gitter der Tastrshren zugefiihrt.
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Bild 13. Handlodher (Schutzhaube abges
1 Zeilenleiste 6 Kollebiirsten
2 Papierrollentriiger 7 Ausloser
5 Bremshebel § Riickschalthebel
4 Ein-Aus-Schalier 9 Papierfithrungskanal
5 Lesepult

b) Beschreibung der einzelnen Apparate.

101. Die gesamte Apparatur liBit sich trennen in Apparate auf der
Senderseite und auf der Empfingerseite.
Senderseitige Apparate:
Handlocher
Lochstreifengeber
Rohrsummer Typ T sum 3a (Stationen Nr. 1—6), oder
Typ T sum 5a (Stationen ab Nr.15).
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2
3
4
5
Bild 14. Lochstrei I hutzhaube ak
1 Klap 8 Taste
2 Ein-. Aus Schalter 9 Abtastkontakte, darunter
5 Erdschraube Nockenscheibenwelle
4 hrun shnken 10 Papierfiihrun, skanal
5 Sperrhebel 11 Druckknopf
6 Kohlebiirsten ‘Iockenschmlerung
7 Frequenzmesser
Empfingerseitige Apparate:
Stationen Nr.1—6 Stationen ab Nr. 15
Verstiirker T.verst. 16a,b u.d —
Empfangs-Tastgeriit — T. verst. 18a
Hellschreiber T. empf. 12 T. empf. 14
Bei Aufstell an der Fernbedi telle die Netz-

anschlufikistchen dazu.

Der Handlocher (Bild 13) dient zum Stanzen des Lochstreifens fiir
die Steuerung des Lochstreif Auf der Grundplatte ist die
Stanzvorrichtung mit dem Antrlcbsmotm fiir 220 V-Wechselstrom
und rechts hinten der Ein- und Ausschalter montiert.

Vorn befindet sich die Buchstaben- und Zahlentastatur. Ein Halter
triigt die Papierrolle und das Lesepult.

Jedem Buchstaben bzw. Zahl ist eine bestimmte Lochkombination
von maximal 5 Léchern zugeteilt, die durch Stanzstifte in den
Papierstreifen gelocht wird. Nach Driicken der Buchstabentaste
»>Buc kénnen nur die Buchstaben geschrieben werden. Die Ziffern
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104.

105.
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und Interpunktionen sind gesperrt. Will man auf diese iibergehen,
so ist zuerst die Zifferntaste »>Zic zu driicken. Mit der »Bu«-Taste
Lonnen falsch getippte Zeichen geloscht werden, nachdem der
Papierstreifen mit dem Riickschalthebel zuriickgeschoben wurde.
(Nur fiir ein einzelnes Zeichen anwenden, sonst sIrrtume geben.)

. Der Lochstreifengeber (Bild 14) dient zum Umsetzen des Loch-

streifens in die Impulsfolgen der verschiedenen Zeichen.

Vorn rechts befindet sich die Abtastvorrichtung, in welche der

Streifen gelegt wird. Je nach Lochkombination greifen ein oder

mehrere der 5 Tastfinger durch das Papier oder werden aufge-

halten und verschieben so 5 Laufschi die ihrerseits die dem
ten Zeichen prechende Nockenscheibe mit dem Abtast-

kontakt in Verbindung bringen. Ueber den Laufschienen ist die

Nockenscheibenwelle mit den Abtastkontakten sichtbar. Dahinter

der Motor fiir 220 Volt-Wechsel ung. Der Netzschalter schaltet

gleichzeitig auch den 900 Hz-Stromkreis ein und aus.

Links vor dem Frequenzmesser liegt die Taste fiir Fern-Ein- und

-Ausschaltung des Empfiangers. Beim Driicken der Taste gibt der

Sender Dauerstrich.

Bei nach oben gedriicktem Sperrhebel steht der Streifen still; der

Geber gibt Pausenzeichen.

Beim Driicken des Knopfes in der Mitte unten werden die Nok-

kenscheiben gereinigt und geschmiert.

Der Rohrsummer wird an 220 Volt-Wechselstrom angeschlossen
und erzeugt den tonfrequenten Wechselstrom von 900 Hz,

Der Summer der Stationen Nr. 1—6 (Bild 15) hat 2 Ausgangs-
Buchsenpaare »schwach« und »stark< (normalerweise wird Aus-
gang schwach gesteckt) und unter der Abdeckhaube eine Siche-
rung. Bei den Summern der Stationen ab Nr. 15 (Bild 16) ist nur
cin Ausgang vorhanden. Die Sicherung und die Kontrollampe sind in
der Frontplatte.

Beide Typen haben auf der Frontseite Potentiometer, Netzschalter
und Kopfhirer-Buchsen zur Kontrolle, ob der Summer schwingt.

In den Stationen Nr. 1—6 verstirkt der mit 220 Volt gespiesene
Verstiirker (Bild 17) die vom Empfinger kommenden Hellschrei-
berzeichen und gibt sie an den Hellschreiber weiter. Einzelne
Verstiirker (Type T. verst. 16 d) sind mit einer automatischen Span-
nungsregulierung versehen und haben deshalb eine abweichende
Réhrenbestiickung. Der Verstirker gibt Wechselstromimpulse an
den Hellschreiber.
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Bild 15. Rohrsummer der Stationen Nr.1—6.

Bild 16. Rohrsummer der Stationen ab Nr.15.
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Ausgeng

Bild 17. Verstiirker.

Auf der Frontseite befinden sich der Netzschalter, je ein Buchsen-
paar fiir Eingang und Ausgang, der Verstirk ler und ein
Buchsenpaar fiir den Kopfhérer (zur Kontrolle). Im Innern sind
die Réhren und eine Sicherung eingesteckt.

Die Stationen ab Nr. 15 haben an Stelle des Verstirkers das
Empfangs-Tastgeriit (Bild 18), das an 220 Volt angeschlossen wird.
Es verstirkt die Hellschreiberzeichen und reguliert deren Span-
nung automatisch auf den durch den Verstirkungsregler eingestell-
ten Wert. Die verstirkten Zeichen werden gleichgerichtet. Dem
Hellschreiber werden also Gleichstromimpulse zugefiihrt.

Das Geriit besitzt zwei Eingangsbuchsenpaare mit den Wider-
stinden 800 und 4000 Ohm. Normalerweise wird der 800 Ohm-
Fingang beniitzt, wobei am Empfinger E 41 das Kabel in das
Buchsenpaar rechts zu stecken ist. Durch einen Umschalter sind
2 Tonfilter fiir 900 und 1500 Hz einschaltbar. Normaleryeise wird
eres eingeschaltet. Der Empfinger ist auf entsprechende Ton-
lw]\e abzustimmen. (Auf Stellung »schmalc gibt der Empfinger
ungefihr 1000 Hz, die durch das 900 Hz-Filter gut durchgelassen
werden.)
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Bild 18. Empfangs-Tastgerit.

AuBlerdem trigt die Frontplatte noch das Ausgangsbuchsenpaar,
die Kopfhrerbuchsen (Kontrolle), den Netzschalter, die Netz-
sicherung und eine Kontrollampe.

107. Der Hellschreiber besteht aus folgenden Hauptteilen:

Elektromagnet mit Schreibspirale und Laufwerk fiir Papier-
transport,

Antriebsmotor mit Flichkraftregler,

Fernschalteinrichtung und

Papicrrollenhalter.
Mit dem Geschwindigkeitsregler an der Seitenwand rechts kann
die Geradlinigkeit des ankommenden Schriftbildes eingestellt wer-
den.
Mit Hilfe der Fernschaltung wird der Empfinger durch einen
Dauerstrich von ca. 1 Sekunde eingeschaltet und durch einen
Dauerstrich von mindestens 10 Sekunden ausgeschaltet. Die Ein-
und Ausschaltung von Hand erfolgt mittels des vorn angebrachten
Schalters. Fr hat drei Stellungen:

Mitte: Fernschaltung wirksam

Links: Dauernd ein (Fernschaltung unwirksam)

Rechts (federnd):  Aus.



. Bild 19. Hellschreiber Stationen Nr. 1—6.
i Papierfiihrung 7 Farbrolle
2 Papierrolle § Transportrolle
5 Geschwindigkeitsregler 9 Andriickrolle
4 Klappe 10 Schreibspirale
5 Ein-Aus-Schalter 11 Schreibsystem

6 Farbrollenhalter

Die Apparate der Fernschaltung stehen unter Netzspannung (220 V),
solange das Netzkabel nicht abgeschaltet wird.

Die beiden Typen unterscheiden sich im mechanischen Aufbau, so-
wie im Schreibsystem. Der Schreibmagnet bei den Schreibern der
Stationen Nr.1—6 (Bild 19) ist fiir Betrieb mit 900 Hz-Wechsel-
strom, der Schreiber der Stationen ab Nr.15 (Bild 20) fiir Betrieb
mit Gleichstrom gebaut. Letzterer hat auBlerdem eine Regulier-
schraube zur Einstellung des Schreibsystems.

8. Die Hellschreiber-Net: hluBkistch sind bei den Stationen

Nr.1—6 im Sitzkasten links und bei den Stationen ab Nr.15 im
Fach links an der Vorderwand des Senderraums untergebracht.
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Bild 20. Hellschreiber Stationen ab Nr. 15.

1 Papierfiihrung 7 Farbrolle

2 Geschwindigkeitsregler 8 Schreibspirale

5 Klappe 9 Andriickrolle

4 Papierrolle 10 Transportrolle

5 Ein-Aus-Schalter 11 Schreibsystem

6 Farbrollenhalter 12 Stellschraube fiir Schreibstirke

Sie sind umschaltbar fiir 110, 125, 145, 220 und 250 Volt-Wechsel-
spannung.

An der linken Seitenwand der Kistchen befindet sich eine Erd-
klemme. Alle Organe sind bezeichnet.

senderseitige Kiistchen (Bild 21) enthilt oben die Steckdosen
fiir die Netzkabel von Handlocher, Lochstreifengeber und Rohr-
summer, sowie fiir die Kabel vom Lochstreifengeber und zum Fern-
besprechungskiistchen, den Netzschalter und 2 Sicherungen
2 Amp. An der Vorderfront befinden sich oben ein Buchsenpaar
fiir die Verbindung zum Rohrsummer und unten eines fiir den An-
schluff einer Morsetaste.




Bild 21. H.S.-NetzanschluBkiistchen. Senderseite.

Bild 22. ILS. Netzanschlufikiistchen. Empfiingerseite.
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110. Das empfiingerseitige Kistchen (Bild 22) enthilt oben die Steck-

dosen fiir die Netzkabel vom Verstirker und Hellschreiber, fiir das
Kabel vom Hellschreiber-Eingang, einen Netzschalter und 2 Siche-
rungen 2 Amp. An der Vorderwand befindet sich das Steckbuch-
senpaar fiir die Verbindung zum Verstirkerausgang.

111. Rohrenbestiickung:

Rohrsummer:  Typ T sum 3a (Stationen Nr. 1—6):
1 RGN 1064 oder RGN 1054
1 RE 134
1 Sicherung 0.5 Amp.
Typ T sum 5a (Stationen ab Nr. 15):
1 EDD 11
1 Wickmannsicherung 300 mA.
Verstirker: Typ T verst. 16a (Stationen Nr.1—6):
1 RGN 1064 oder RGN 1054
1 RE 604
1 RE 904 Type T. verst. 16a und 16b oder
1 RE 924 Type T. verst. 16d
1 Sicherung 0.5 Amp.
Empfangstastgeriit: Typ T verst. 18a (Stationen ab Nr. 15):
1 AF 7

1 Wickmannsicherung 300 mA.

112. Elektrische Daten der Hellschreiber-Apparate (fiir 220 V):

Stromaufnahme
Betrieb Einschaltung

Handlocher 230 mA 800 mA
Lochstreifengeber 300 mA 1000 mA
Robreummer 1yp Tsum3a 45 mA 55 mA

Typ T sum 5a 70 mA 80mA
Verstirker 130 mA 150 mA
Empfangstastgeriit 200 mA 220 mA
Hellschreiber 200 mA 300 mA

F. Das Fernb k kiistel

113. Auf dem Fembcsprech\mgskastchen (Bild 23) endet bei Fernbedie-
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nung das Fernl hungskabel. Die Steuerleitung ist auf das

Klemmenpaar »Taste-Mikrophone, die Diensttelephonleitung auf
das Klemmenpaar »Diensttelephon« gefiihrt.

Um bei Telephoniebetrieb ein Uebersprechen der Dienstgespriiche
auf den Sender zu vermeiden, wird mittels eines Schalters die




11

4.

S

Bild 25. Fernbesprechungskiistchen.

Steuerleitung zum Sender kurzgeschlossen. (Stellung »Mikrophon
zu<). Bei Telegraphie verursacht der Kurzschluff einen Dauer-
strich.

Das AnschluBkabel mit Kupplung befindet sich in einem Fach hin-
ten im Kiistchen.

G. Die Bedienungsgeriite und Stromkreise
des Stationswagens
(Siehe ausfiihrliches Schema in der Kurzbeschreibung).

a) Der Sende-Empf: Umschalter entsp ,u auf Stellung »Sen-

denc den Sender. Gleichzeitig werden die E:

Frde gelegt und das Antennen-Abschaltrelais im Empfinger EM

angezogen, bzw. bei den Stationen Nr. 1—6 die Anodenspannung

des Lorenz-Empfingers abgeschaltet.

Auf Stellung »Empfang« wnrd der Sender gesperrt und die Emp-
an den E: geschaltet.

b) Der Bedienungsartenschalter (Bild 24) steuert die Verbindung
zwischen den verschiedenen Bedienungsgeriten und dem Sender,
wie aus dem Prinzipschema (Bild 25) ersichtlich ist.
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Bild 24. Bedienungsartenschalter.

116. Stellung 1 »Ortsbetrieb«.

Bei Stellung »Orte¢ des »Ort-Fernschalterse im Verstirkerteil des
Senders sind je nach Stellung des Betriebsartenschalters im Tast-
teil das mit >Taste« bezeichnete Buchsenpaar und die dazu parallel
geschaltete »Abstimmtaste« oder das Klemmenpaar »Mikrophone
mit dem Ortseingang des Senders verbunden. Das Mikrophon er-
hiilt Gleichstromspeisung aus dem Sender.



118.

119.

120.

124,

. Die Klemmen >

Stell 2 »Tel hie iiber Fernb 1 Tabel
In dieser Stellung wird die Steuerleitung des Fernbesprechungs-
kabels mit dem Ferneingang des Senders verbunden. Stellung 2
muf auch beniitzt werden, wenn von der Fernbedienungsstelle aus
mit dem Hellschreiber gearbeitet oder der Sender bei Telephonie
mit einem Armee-Telephon besprochen wird.

toll 3 3Telsphonts’ ibes Fern} 1 Lokal
Diese Stellung dient fiir Telephonie-Fernbedienung mit dem Hand-
mikrophon. Das Mikrophon erhilt nur in dieser Stellung den Speise-
strom aus dem Sender.

Stell 4 »Telephonie oder Tel hie iiber Telephonleit

Bei dieser Stellung wird der Ferneingang des Senders mit den
Klemmen vorne an der Wagenstirnwand verbunden. Die Betriebs-
arten werden nur durch die Stellung des Betriebsartenschalters im
Tastteil bestimmt. Bei Telephonie mufi mit dem Armeetelephon
gearbeitet werden.

Der Ft.rncmganrr des Senders ist aulerdem dauernd auf das mit
K1 r auf der Bedienungsarten-

schalterplatte gefiihrt.

Jeiel 1

am Bedienungsa: Iter sind im-

mer mit dem Sender verbunden.

. Der »Mithorschliissel« erlaubt das Mithoren bei Telephonie und

Hellschreiberbetrieb. Er schaltet die Kopfhorerbuchsen auf dem
Sende-Empfangs-Umschalter vom Empfinger-Ausgang auf den
Sender-Fingang um.

Das Diensttelephon kann auch auf der Bedienungsartenschalter-
platte angeschlossen werden. Das entsprechende Klemmenpaar ist
iiber das Fernbesprechungskabel mit den mit »Diensttelephon«
bezeichneten Klemmen dcs Fernbesprechungskistchens verbunden.
Parallel zur »Diensttel klemmec liegt das Kl r im
Fach fiir das Armeetelephon.

c) Die Empfangsanlage.

Die Verbindungen zwischen den einzelnen Teilen der Empfangs-
anlage sind im Wagen fest verlegt. Empfinger und Batterien (bzw.
Netzgeriit) sind mit Kabeln anzuschlieBen.

Der Antennenumschalter verbindet entweder die Dachantenne oder
die AuBienantenne mit der Antennenbuchse des Empfingers. Die
nicht beniitzte Antenne ist geerdet. Die AuBenantenne ist an eine
der beiden Durchfiihrungen rechts und links vom Wagen anzu-
schlieflen.
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136,

. Die empfiingerseitigen Apparate, also Fmpfang

Die Heiz- und Anodenspannung wird fiir den Lorenz-Empfanger
der Anodenbatteric und dem Akkumulator, fiir den Empfinger E 41
dem Netzgerit entnommen.

Der Emplingerausgang fiihrt iiber den Mithtrschliissel zu den drei
Koplhérerbuchsen auf dem sSende-Empfangse-Umschalter.

d) Die Hellschreiberanlage.

. Bei den Stationen Nr.1—6 sind die Apparate in den betreffenden

Fichern angeschlossen. Die Apparate miissen mit den an ihnen
angebrachten Schaltern ein- und ausgeschaltet werden. Aufierdem
befindet sich ein Schalter auf der AnschluRleiste links hinter dem
Dicnstielephon. Dieser Schalter trennt in der »Ausc-Stellung ein-
polig den 900 Hz-Geberstromkreis vom Sender und den Empfinger-
Ausgang vom Verstirker-Fingang.

Bei den Stationen ab Nr. 15 werden alle Apparate auf dem »Schalt-
pults angeschlossen. Die Netzschalter aller H.S.-Apparate hleiben
eingeschaltet; die Fin- und Ausschaltung erfolgt durch Sehalter
auf dem Schaltpult.

Tastgertit und
Hellschreiber werden durch den Schalter »H.S.-Empfangsanlage«
eschaltet. In der »Ause-Stellung trennt er auch den Fmpfinger-
Ausgang vom Eingang des Emplangs-Tastgeriites.

. Fiie die senderseitigen Apparate, Rohrsummer und Lochstreifen-

geber sind getrennfe Schalter vorhanden. Parallel zu den Impuls-
kontakten des Lochstreifengebers liegt das Buchsenpaar sH.S.-
Tastez, wo die Morsetaste gestecki werden kann,

Sollen bei Betriehsart »Hellschreibene Morsezeichen gegeben wer-
den, so ist der Schalter 1L 8.-Gebere auszuschalten; der Schalter
»H. S.-Summers bleibt cingeschaltet.

e) Die 220 Volt Wageninstallation.

Der Wechselstrom von 220 V Spannung wird der Wageninstallation
entweder aus dem Sender, oder bei den Stationen ab Nr. 15 wahl-
weise auch durch eine s auffen am Wagen montierte Kupp-
lungsdose zugefithrt. Die Wahl der Speisungsart erfolgt durch den
Umschalter hinter der linken Siizkiste. In Stellung 3220 V vom
Sendere wird der Strom iiber ein Verbindungskabel und den Re-
servestromschalter dem Drehstromteil entnommen. Auf Stellung
#220 V von auflens mufl an der anflen angebrachten Kupplungsdose
220V Wechselspannung zugefiihrt werden.

Bei Anschlull des Senders an ein 220 V-Drehstromnetz betrigt dic
Spannung aus dem Drehstromteil nur 125V, In diesem Fall darl
die Stellung 2220 V vom Sendere nicht beniitzt werden: der Wech-
selstrom von 220 V mull von auflen zugefiihrt werden. Bei den
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132,
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Stationen Nr. 1—6 mull das Verbindungskabel Sender-Wagen ent-
fernt, die 220 Volt Leitung von auflen durch das Fenster eingezogen
und behelfsmiiflig an die wagenseitige Kupplungsdose angeschlos-
sen werden,

)} Motorsignal.

Beim Driicken der mit sMotorsignale bezeichneten Taste wird der
Stromkreis fiir das Boschhorn im Maschinenwagen iiber das Signal-
kabel geschlossen. Die Riickmeldelampe leuchtet auf, sobald der
Druckknopf >Riickmeldungs auf der Schaltfafel des Maschinen-
wagens betitigt wird, Horn md Riickmeldelampe werden durch
die Akkumulatorenbatterie im Maschinenwagen gespiesen.

H. Der Maschinenwagen

a) Allgemeines.

Der Maschinenwagen (Bild 26) ist als Einachs-Anhinger gebaut,
Er wird withrend der Fahrt am Sendewagen angehiingt und mif{
2 Sicherungsseilen gesichert. Die Bremsung erfolgt durch die Auf-
laufbremse oder mittels der Handbremse, Die Auflaufl mufl
fiir Riickwirtsfahren ausgeschaltet werden, indem der Hebel auf
dem Auflanf-Zylinder nach hinten gelegt wird,

b) Elektrische und mechanische Daten.

Benzinmotor:

Stationen Nr. 1—20  Stationen ab Nr.21
Fabrikat: Phiinomen Phiinomen
Type Granit 25 Granit 27
Arbeitsverfahren 4 Takt 4 Takt
Zylinderzahl 4 4
Bremsleistung 23 PS
Drehzahl 1500 Umdr./M
Ziindung Bat
Kerzen Bosch M 145 T Boscll W43 T 1
Regulicrung Flichkraftregler auf Drosselklappe im

Ansaugrohr
Sehmierung Tauch- und Druckschmierung mit Zahnrad-
pumpe
Kiihlung Luftkiihlung Luftkiihlung
mit Gebliise mit Gebliise

Benzinverbrauch 67¢ 1{Std. 67 1/Std.
Oelverbrauch ca, 1/5td. ca. 0.2 1/Std.
Benzinhehiilter 501 + IG] Reserve 301 + 101 Reserve
Anlasser

Lichtmaschine
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Bild 26. Maschinenwagen, Schalttalelseite.

1 9 Sehalttafel

2 10 Werkzeughasien

3 11 Handbremse

4 Luftanstritt 12 Vorderstiitze

5 Signalkabelanschluft i3 iff zur Bodenklappe
b i 14 abelanschlnfi

7 Hinterstilizen 15 Reserve-Benzinbehilter
§ Bedienungsvorschriften
. Generator:

Fabrikat BBC

Leistung 15kVA bei cos¢ = 0.8

Frequenz 50 Ha.

Spannung: 580 Volt verkettet.

Totalgewicht: 2200 kg.

¢} Schaltung und W gsweise der elektrischen Anlage
(siche Schaltschema inuen an der Klapptiire links: hinten).

Der in Stern geschaltete, vom Motor angetriebene Drehstrom-
L.(nlru(m licfert ID Diese wird mit-

i i rregermaschine
ellt. Der Ste l'u|nn|kl der Generatorwicklung liegt am Fahr-
dell, so dafl zwischen jeder Phase und Masse 220 Vol
weehselstrom abgenommen werden kann. Die Freque




Frequenzmesser angezeigt und durch den Flichkraftregler des

Motors aufl ungefiihr 50 Hz konstant gehalien.

Der Drehstrom ist iiber drei 33 Amp.-Hauptsicherungen und den

Schutzschalter an die Steckdose gefiihet, in welche das Netzkabel

zum Sender gesteekt wird.

Du, Frrc.gcx-spmmuug ist uu[hzrdcm iiber cinen Stotz-Automaten,
und Schal an 2 Klemmen

gv:fuhz'! an meiche Akkumulatoren zum Laden anzuschlieflen sind,

d) Mechanischer Aufbau.

136. Auf dem Wagenrahmen stehi die Verschalung mit abnehmbarem
Dach. Vorn am Wagen sind angebracht: eine Auflaufbremse, eine
Handbremse, ein Wagen-Werkzeugkasten, eine verstellbare Stiitze
und ein Griff zur Betdhguug der Lufteintrittsklappe auf der Unter-
seite des Wagens,

Seitlich sind 4 abschlieBbare Kasten mit Reserve-Behiltern fiir
Benzin und Oel, sowie 2 Radkeile mit Ketten angebaut. i
An der linken Seite ist eine Schaufel eingesteckt; am Rahmen links ‘
vorn befindet sich eine Erdschraube. !
\
\
\
\

An der rechten Seite befindet sich ein Zugrohr. Um den Anhiinger
Jeicht von Hand verschieben zu kimnen, wird es quer durch die
Deichsel gesteckt und mit einem Stift gesichert.

Hinten am Wagen sind zwei Wagenstiitzen.

137, Beide Seitenwiinde der Verschalung sind mit je zwei Klappen ver- |
schen. Auf der Innenseite der beiden Klappen links sind die In-
betriebsetzungsvorschrift und das Schaltschema angebracht.

Unter der Klappe links vorn hefindet sich die Schaltfafel (Bild 27).
Sie trigt folgende Bedienungsorgane: ‘
Links oben 3 Sicherungen zu 35 A. Darunfer zwei Lampen zur
Schalttafelbeleuchtung. Links ein Voltmeter, in der Mitte ein
Ampéremeter und rechis einen Freq\lenzun.sser In der Mitte links |

&

138,

sind der Hauptschalter mit her und thermischer Aus-
l6sung und darunter 3 Steckdosen mit Flachstiften fiir 220 Volt
Anschliisse.

In der Mitte rechts von oben nach unten:
Handrad fiir die Spannungsregulierung.
’Stntznutomnl als Ueberlasi-Schutz bei Batterieladung.
ter fiir Batterielad links davon der Druckkunopf

fiir die Riickmeldelampe im Senderwagen.

Regulier-Widerstand fiir Batterieladung,

»Fin—Aus<Schalter fiir Batterieladung und rechis und lml\s
davon die Anschluflklemmen fiir die Ladekabel.
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Bild 27. Schalitafel.
Netzsicherungen 15 Ampéremeier
Spannungsregler 14 Voltmeter
druckmanomeier 15 Stotzautomat fiir Battericladung
Benzinstandanzeiger 16 Riickmeldetaste .
1 17 Ampéremeter fiir Batierieladung

Sicherungskiistchen 18 Ilmmh(.halwr
Gas-Knopf 19 tand fiir Battericladung

O SV PR

Start-Knopl 20 230 \-ﬁlcchlwen

Handlan 21 lose Stecker
10 Sehalter Innenbeleuchtung 22 Ladeklemmen
1 Beleuchtung Sehalter fiir Battericladung
12 Frequenzmesser Steekdose fiir Handlampe

Weiter rechis:

Manemeter fiir die Ocldruckmessung und 1 Belenchtungslampe.
Benzinstandanzeiger (nur bei Stationen ab Nr. 15).
2 Bedienungsknipfe mit Aufschrift »Starte und »Gase.
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. Motor, Vergaserscite,
5 Oelleitung

Entliiftungs
stuizen 6 Benzinleit
Oelmefisialy 7 Schwimmi
Benzinfilter 8 Vergaserfilter
Reglergesilinge

:n rech

Ziindschliissel mit den Stellungen

0: alles ausgeschaltet

1: Lampen, Benzinstandanzeiger und Signalanlage ein-
eschaltet
indung eingeschalte
Anlassen (Stellung 3
springt der S
E c]m! mit se

federnd, beim Loslassen

ndstrom beim Anlassen
lnm-u-lum]\(-u
Instrumentenlampen
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Bild 29. Motor, Venti
3 chhahn

1 Ziindkabel

2 Orll?\lll:ps b Auspuffleitung
3 Oelfil dverteiler
4 Oelansaugstutzen himaschine
Primir Istrom
Handlampe, Benzinuhr, Signalanlage

Anlasser-Sch
Lampenhalter mit Handlampe
Schalter fii enbeleuchtung
Steckdose Handlampe.
Unterhalb der Klappe sind die Steckdosen fiir das Netz- und
Signalkabel angeschraubt.

Die Klappe links hinten mufl wihrend des Betriehes

ffnet sein,
w

il dort die Kiihlluft austritt. Sie ist daher mit einem Kontakt
versehen, welcher bei geschlossener Klappe die Ziindung unter-
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bricht. Ein zweiter solcher Kontakt befindet sich an der Luftein-
trittsklappe unten am Wagen.

Hinter der Klappe (Bild 28) sind die Zylinder des Motors, die Oel-
cinfiillsffnung und der Griff des OclmeBstabes sichibar. Nach Ent-
fernen des Abdeckbleches, aul welchem die Anwerfkurbel bef
stigt ist, werden Vergaser, Luftfilter und Fliehkraftregler mi
dem Reglergestinge zuginglich. Yor dem Vergaser ist ein Benzin-
filter eingebaut.

140. Nach Oeffnen der Klappe rechts hinten werden oben rechis sichtbar
(Bild 29): Benzinbehiilter, Dreiweghahn, Schauglas und Benzinfil-
ter, Benzinmefistab und Riegel fiir die Klappe zum Benzin-Einfiill-
stutzen. Die Ziindkerzen werden erst zugénglich nach Entlernen
des Deckels auf der Blechverschalung, welche die Kihlluft zu den
Zylindern leitet.

Unter dem Auspuffrohr sieht man von links nach rechts: Ziind-
spule, Kondensator, Ziindverteiler, Lichtmaschine, Oelpumpe.

141. Hinter der Klappe rechis vorn befinden sich:
12 Volt Bleiakkumulator (Schwefelsiure!),

{richter, eine Reservematerial- und eine Werkzeugkiste.

Nach Entfernen derselben wird der Drehstromgenerator mit flie-

zend angebauter Erregermaschine zugiinglich.

J- Die Hellschreiber-Gruppen

142. a) Allgemeines.
Die Hellschreiber-Gruppe liefert 220 V Wechselspannung fiir den
Betrich der Hellschreiber-Apparate, sowie Gleichspannung fiir die
Ladung von Akkumulatorenbatterien.
Die Gruppen der Stationen Nr. 1—6 haben sZiircher<-Motoren, die
Gruppen der Stationen ab Nr. 13 sDKWe-Motoren. Die elektri-
schen Anlagen beider Typen sind gleich.

b) Elektrische und mechanische Daten.

143, Motor: Stationen Nr. i—6 Stationen ab Nr. 13
Fabrikat Ziircher, St Aubin DEW
Tewe Mot. 2a KLM.C 100
Arbeitsverfahren Zweitakt Zweitakt
Zylinderzahl 1 1
Bremsleistung 35PS 1.8P5
Drehzahl 3000 Umdr./Min, 5000 Umdr./Min.
Ziindung Ziindmagnet Sehwungrad-Magnet

Ziindkerze Bosch DM 145 ET 3 Bosch W 175 T 22
Regulierung Fliehkraftregler Flichkraftregler
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Bild 0. Hellschreibergruppe mit »Ziircher<-Motor.

1 Betriebsstoffbehilter 8
2 Schalldimpfer
3 Schalttafel [}
4 Bnlrlﬂl)\qiufﬂm!m 10
5 gaser, dahinter 1
‘1 mmmugehuuse
6 G 12
T SclmTi(himnfcr

Betriehsstoff- und Oel-Reserve-
Behillter

Aus;mrfmhluucl.

Kickhebel

Werkzeug- und Reserve-
materialkasten

Zugdraht fiir Drosselklappe
(Stellung Betrieb)

Schmierung Oel-Benzin-Gemisch  Ocl- Btnz.ul Gemzsx,]a
1:20 L

Kiihlung Luft Lul't

Anlasser Kick-Hebel Band-Starter

Verbrauch Betriebsstoff 1,5 /Std. 1 1/Std.

Betrichsstof fhehiilter 651 361



B

Bild 51. Hellschreibergruppe mit >DEKWe-Motor.

Schalttafel 9 Vergaserfilter
Ziindkerze 10 Start/Betrieb-Hebel
Dekompressionsventil 11 Luftdrosselklappe
Bandsiarter 12 osselklappenwelle
AnlaBhilfe 13 T
Beiriebssioffablafhahn 14

Grundplatte 13

Betriebsstof[hehiilter

o



144. Generator:

Fabrikat BBC, Type GSNFe 22-5

Drehzahl 5000 Umdr./Min.

Gleichstrom 24 Volt/123 Amp. (500 Wait)
Wechselstrom 220 Volt/2,3 Amp. (500 Watt), 50 Hz.
Biirsten BBC JM3-CH-3x30

Der Generator hat auf dem Rotor 2 Wicklungen. Die Gleichstrom-
wicklung ist mit einem Kollektor verbunden und liefert anch den
Erregerstrom fiir den Stator. Die Wechselstromwicklung ist an
zwei Schleifringe gefiihrt. Die abgegebenen Spannungen kinnen
durch einen Widerstand vor der Erregerwicklung eingestellt wer-
den. Bei cingestellier Wechselspannung ist zugleich auch die Gleich-
spannung festgelegt.

145. ¢) Mechanischer Aufbau,
Motor und Generator sind auf einer gemeinsamen Grundplatie auf-
gebaut. Diese triigt ein Gestell, an welchem die Schalttafel befestigt
ist. Bei der DEKW-Gruppe ist der Schalldimpfer in der Grund-
platte eingelassen, bei der Ziircher-Gruppe am Motor angeschraubt.
Bei letzterer kinnen am Auspuff-Schlauch zwei weitere Schall-
diimpfer angeschlossen werden.
Bei der DEW-Gruppe liegt der KurzschluBknopf zum Abstellen
unten links am Zylinder, bei der Ziircher-Gruppe ragt er unten
in der Mitte aus dem GuBgehduse.
Bei der Ziircher-Gruppe hiingt iiber dem Motor ein wegnehmbares
Gestell, enthaltend zwei 21-Kannen fiir Betriebsstofl und eine 1 1-
Oelkanne. In die Grundplatte ist ein Fach fir Werkzeug und Re-
serveteile eingebaut.

d) Schaltfafel (Bild 32):
Die linke Hilfte enthilt die Bedienungselemente fiir den Gleich-
stromteil, nimlich

1 Voltmeter 0—30 Volt

1 Amp. Meter 0—20 Amp.

2 Stotzantomaten 125 Amp.

1 Hauptschalter

2 Klemmen -+ und — fiir Ladekabel
In der Mitte

1 Schiebe-Widerstand fiir die Finstellung der Gleich- und

Wechselspannung

Die rechte Hilfte enthiilt die Bedienungselemente fiir den Wechsel-
stromteil, nimlich

1 Ampéremeter 0—3 Amp.

1 Voltmeter 0—300 Volt

146,
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Bild 32 Schalttafel.

| Ampéremeter mperemeter
Vechselstrom Gleichstrom

2 Voltmeter 8 Voltmeter
Wechselspannung Gleichspannung .
totzautomaten fiir 9 Stotzautomaten fiir Gleichstrom
Weehselstrom 10 Gleichstromschalter

4 Wechselstromschalter 11 Widerstand Fiir

5 Steckdose fiir 220 Volt-Kabel Spannungseinstellung

6 Erdklemme 12 Anschlufiklemmen fiir

Batterieladung

2 Stotzautomaten 2,5 Amp.
1 Hauptschalter
1 Steckdose 2P + E fiir Anschlufikabel
1 Erdklemme.

K. Antennenanlage

a) Ordonnanz-Sendeantenne (Bild 33):

Als Sendeantenne dient ein selbstschwingender Telesk t von
25 m Linge. Er liegt withrend des Transportes auf dem Wagen-
dach auf einer Rollbahn und ist durch eine Schnappsicherung und
einen Entlastungsbiigel gesichert. Die Kugel-Isolatoren der Kar-
dan-Aufhingung werden durch Anziehen des Handrades entlastet
und dadurch gegen Bruch geschiitzt. Eine Segeltuchhaube schiitzt



Bild 33. Siation mit Sendeantenne.

den Mastkopf und die inneren Teleskoprohre vor Wasser und
Staub,

Zum Aufstellen wird der Mast nach Lisen des Entlastungsbiigels
und der Schnappsicherung nach hinten bis zum Anschlag gerollt,
wo eine Haltesicherung selbsttitiz einschnappt. Der Mast wird
senkrechte Stellung gekippt. Die kardanische Aufhingung ermbg-
licht ein allscitiges Richten des Mastes mittels der Dosenlibelle.
Zum Richten und Festhalten dient eine Schere am hintern Wagen-
ende. Nach Anziechen der beiden Schrauben der Schere und Ein-
hiingen der Pardunen wird der Mast hochgekurbelt.

Das Gegengewicht besteht aus 6 sternférmig ausgelegten Gummi-
kabeln, die im Sternpunkt an die beiden Erdpfihle angeschlossen
und mit der Wagenerde verbunden werden.
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b) Andere Sendeantennen:

Der Mast kann, sofern aus Tarnungsgriinden notwendig, auch ab-

seits vom Wagen als Selbstschwinger aufgestellt werden. Er mufl

dazn auf den isolierenden Mastfufiteller gestellt werden. Zur Ver-
meidung von zu groBien Energieverlusten soll der Abstand 5 Meter
nicht iibersteigen. Als Verbindung zwischen Durchfiihrungsisola-

tor am Wagen und Anschluflschraube am Mast wird Erdlitze (dop-

pelt genommen) verwendet. Die Leitung ist frei und straff zu

spannen. Sofern keine gute Abstimmung erreicht wird, mufl der

Mast je nach Frequenz mehr oder weniger eingekurbelt werden.

Es kann auch eine schriig nach oben gespannte Eindrahiantenne
von ca. 33 Meter Linge verwendet werden, die direkt am Durch-
fithrungsisolator ab, t wird. Als Aufhi ki ist ein
Holzmast oder der separat aufgestellte Kurbelmast zu verwenden.
Mastseitig erfolgt die Isolation mittels einer groflen Eierkette.
Auch hier mufl die zum Abstimmen richtige Antennenliinge unter
Umstinden durch Probieren gefunden werden.

¢} Als Empfi [t bei Orisbhedienung wird eine AuBenantenne
oder Dachantenne verwendet. Das ordonnanzmiiflige Material fiir
die Auflenantenne besteht aus ecinem 9 m-Steckmast mit Zubehir,
sowie einer 25 m langen Antennenlitze mit Eierkeiten und Auf-
zugsseil. Wagenseitig wird die Eierketie an einem am Dach be-
festigten Ring eingehiingt und an einem der beiden Durchfiihrungs-
isolatoren auf der linken bzw. rechten Wagenseite angeschlossen.
Bei Fernbedienung wird an der Empfangsstelle die Ordonnanz-
antenne oder eine Behelfsantenne gebaut, oder bei den Stationen
ab Nr.15 das im Empfinger E41 vorhandene Antennenmaierial
verwendet,

Wesentlich bei allen Antennen ist, dafl sic miglichst in die Hohe
gebaut werden.




15:

135,

b4

1V. Einsat; der Station

A. Taktische und technische Anford gen
a) Allgemeines:

Der Einsatz der fahrbaren Station ist an gute Straflen gebunden
(Briicken!).

. Grundsiitzlich geht die Sicherstell der befohlenen Verbindung

allen iibrigen Anforderungen voran. Die Erfiillung der hbngon
l&r!.fnrderungkn nimlicl
fiir die Tarnung giinstiger Standort,
Verbindungen zum vorgesetzten Kommando,
Verteidigungsmiglichkeit,
einfacher Stellungsbezug,
ist oft nicht gleichze misglich. Der Stationsfithrer muflt unter
den gegebenen Verhiiltnissen die richtige Lisung finden.

b) Standortwahl:

Funktechnisch giinstige Standorte sind siets solche in offenem, er-
hihiem Gelinde mit méglichst freier Sicht in Richtung Gegen-
station, Die taktischen Erfordernisse (gute Tarnung usw.) ver-
bieten aber vielfach eine solche Aufstellung.

Fiir Verbindungen in der Ebene und lings Tilern sollen sich in
niichster Nihe (ca. 1 Wellenlinge) der Antenne keine Hindernisse
(Hzuser, Biume, Wald) befinden. Stationen im Tal mit Verbindung
iiber einen oder mehrere Bergkimme sollten nicht in der Talsohle
selbst, sondern an der von der Gegenstation abgelegenen Talflanke
aufgestellt werden.

Die Nihe von Metallmassen (elekir. Leitungen, Eisenmasten, Be-
tonhduser usw.) mufl vermieden werden. Sie wukzn zum Teil al:—
schirmend, zum Teil verschlucken sie S

schidlich sind Leiter, die parallel zur Antenne ]mgon (Dach-
rinnen, Blitzableiter usw.). Unter Umstinden kann jedach eine
elektrische Ueberlandleitung aunch Energie in die gewiinschte
Richtung tragen.

In gebirgigem Gelinde bewirkt oft eine nur geringe Standortver-
legung eine ganz wesentliche Verbesserung der Verbindung.

Eine gute Zufahrt zum Standort ist notwendig. Nétigenfalls sind
Standort und Zufahrt speziell vorzubereiten. Der Sender- und speziell
der Maschinenwagen miissen nach allen Richtungen horizontal ge-
stellt werden kénnen.

Bei der Standortwahl sind die »>Vorschriffen zur Verhiitung von
Starkstrom-Unfillene vom 12, August 1943 sorgfiltiz zu beachten.
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Diese schreiben fiir Ant 1 vor:
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Funkstationen sind in der Nihe von Hoch- und Niederspan-
nungsleitungen so zu erstellen, daf auch bei Eintritt der un-
giinstigsten Verhiiltnisse, wie Umstiirzen von Masten, Bruch
und Wegschleudern von Drithten und Verankerungen eine
gegenseitige Berithrung mit aller Sicherheit ausgeschlossen ist.
Bei iiberhshter Anordnung von Antennen-Anlagen gegeniiber
benachbarten Starkstromleitungen, z. B. auch von Gebduden
aus, sind die Verhilinisse besonders genau zu priifen.

. Vor einem Antennenbau bei Nachi oder unsichtigem Wetter

ist der Standort nicht nur in der niihern, sondern auch in der

weitern Umgebung zu erkunden. Dabei ist im besonderen zn

beachten, daR bei Hochspannungsleitungen nach dem Weit-
spannsystem deren Tragwerke bis 200 m und mehr auseinan-

der stehen, withrend dazwischen die Drihte bis auf 6—7 m

iiber Boden herabhiingen kiinnen.

MuR daher auch nur vermutet werden, daf sich Starkstrom-

leitungen (Hoch- und Niederspannung) in der Nihe befinden,

so ist bei Dunkelheit, Nebel oder sonstwie behinderter Sicht
beim Bau von Antennen von mehr als 3,5 m Hohe wie folgt zu
verfahren:

— Beim Aufrichten von Masten miissen diese zuverlissig in Ver-
bindung mit feuchter Frde geerdet werden;

— die Masten sollen dabei nicht mit der blofen Haut in Beriih-
rung kommen (Schutz der Hinde mit trockenen Kleidungs-
stiicken oder Tiichern, Kurbeln sind nur am Holzteil anzu-
fassen);

— die Antennenzufiihrungen diitfen erst dann mit den Appa-
raten verbunden werden, wenn Maste und Antennen fertig
erstellt sind. Die Zufiihrungen sollen beim Aufrichten von
niemandem beriihrt werden.

Antennendriihte diirfen in keinem Falle kreuzend unter ode:
iiber Stark- und Schwachstromleitungen erstellt werden. Auch
Maste (selbstschwingende Einmastantennen) sollen Schwach-
stromleitungen nicht beriihren, um Betriebsstérungen auf den
letzteren zu verhiiten,

Bei Antennenanlagen in der Nihe von Hochspannungsleitun-
gen ist zn beachfen, dafl infolge ungleichmifliger Belastung
der Driihie, Kurzschliisse, Blitzschlige usw. in den Antennen
hohe Spannungen induziert werden konnen, obwohl im iibri-
gen der Sicherheitsabstand fiir den F'all von mechanischen Be-
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schiidigungen nul‘h gLnungn wiirde. Beim gemngsten Anzei-
chen (Funk den An und
einer Erdung) ist die Fk. Station sofort zu var]agzn

W

Bei Gewittern iiber Fk. Siationen sind namentlich im Gebirge
und auf kahlem Gelinde die Maste umzulegen oder, wenn
dies nicht mehr maglich ist, die Antennen- und die Gegen-
gewichtszufiihrungen von den Apparaten zu frennen und még-
lichst weit weg von diesen zu erden. Im Kriege darf von dieser
Weisung abgewichen werden, wenn die Lage einen Unter-
bruch des Fk. Verkehrs nicht zulafit. In solchen Fillen ist der
En}lsaheid der taktiseh vorgesetzien Kommandostelle einzu-
olen.«

c) Tarnung:

Niemals darf die Funkstation durch schlechte Tarnung die Lage
des vorgesetzten Kommandos verraten. Die Station darf jedoch
auf keinen Fall aus Tarnungsgriinden an einen funktechnisch un-
giinstigen Standort gestellt werden.

Tarnung heiff Angleichen an die Umgel Ui hickte Tar-
nung kann das Gegenteil bewirken, Sie mufl gegen Flieger- und
Erdsicht schiitzen. Ihr Hauptzwecek ist erreicht, wenn die scharfen
Konturen verwischt wnd glinzende Stellen verdeckt werden (Ri-
der, Dach mit Rollbahn, Fenster, helle Innenseite der gedffneten
Tiiren). Je nach Umgebung sind Tarnnetze, Bretter, Kisten, Aeste,
Biiumchen usw. zweckmillig. Fenster werden mit lehmiger Erde
beschmiert oder mit alten Sicken verhéngt. Trampelwege sind zu
vermeiden, Der méglichst in Deckung verlanfende Zugang ist ein-
zugrenzen, Ausfiihrlicher siehe »Anleitung zur Tarnunge.

7. Zur Tarnung gehért auch das Senden mit geringst zuliissiger Lei-

stung zur Verminderung der Peil- und Abhorchgefahr. Die Sende-
leistung ist nach zustandegekommener Verbindungsaufnahme zu
verkleinern, solange die Emplangsstation Lautstirke 4 gibt. Diese
ist dafiir verantworilich, dall die Sendelcistung der Gegenstation
nicht grifier als unbedingt nétig ist.

d) Frequenzzuteilung:

Tm hiigeligen Geldnde geben die lingern Wellen im allgemeinen
die sicherere Verbindung, withrend im Gebirge, aus tiefen Tdlern
heraus, die Verbindung oft mit kiirzern Wellen besser wird.
Nachts wird wegen der dichten Besetzung des Kurzwellenbandes
mit starken Sendern mit Vorteil auf die lingern Kurzwellen iiber-
gegangen. Nach Méglichkeit sind im Funkbefehl pro Verbindung
drei Frequenzen im Bereich

7
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1500—3000 kHz bzw. 200—100 Meter (Nachtwelle)
3000—5000 kHz bzw. 100— 60 Meter (Tagwelle)
50006000 kHz bzw. 60— 50 Meter (Reserve)
zuzuteilen.
Bei der Zuteilung der Frequenzen ist auf die Oberwellen (Har-
monische) Riicksicht zu nehmen. Ein Empfinger wird auch in
einigen Kilometern Abstand vom Sender durch die doppelte und
dreifache Frequenz des Senders noch stark gestort.

B. Bedienungsarten

a) Ortsbedienung:

Ortshedienung wird vorzugsweise im Bewegungsverhilinis und
zu Beginn eines Stellungsbezuges angewendet, bis zur lﬂslungu-
fihigen Fernbedienung iibergegangen werden kann.

Bei Ortsbedienung ist nur Wechselverkehr maglich.

b) Fernbedienung:

Fernbedienung des Senders ist fiir die Anwendung des Gegen-
verkehrs notwendig. Der Empfinger mit Zubehbr, sowie die Be-
dienungsgerite des Senders (Taste, Mikrophon, HS.-Apparate)
werden im Bedienungsraum aufgestellt, der mindestens 200 Meter
vom Sender entfernt sein mufl.

Zur Verbindung mit dem Sender dient das 300 m lange Fernbe-
sprechungskabel mit dem Fernbesprechungskiistchen. Fs ist auf
den Boden zu legen und bei Wegkreuzungen einzngraben.

Geniigen die 300 Meter Kabel nicht, so ist es mit dem im Telephon-
material vorhandenen D-Kabel (8 Rollen & 400 m = 800m Vier-
fachleitung) zu verlingern bzw. damit zu ersetzen. Die 4 Lei-
tungsdriihte werden auf der Senderseite in den dafiir vorgesehe-
nen losen Scintilla-Stecker, auf der Bedienungsraum-Scite in das
entsprechende Kupplungsstiick geschraubt und diese eingesteckt
(Klemmen 1 und 69, bei gewissen Stationen 4 und 69 Steuerleitung,
Klemmen 10 und 62 Dienstleitung).

Eine permanente Freileitung (Steverleitung) wird an den Klem-
men vorne oberhalb der Bremserkabine angeschlossen.

Siehe Ziff. 115—125 und Prinzipschema Bild 25.

Empfangsantennen siehe Zifl. 151,

Im Sender muf auch bei Fernbedienung stets der Senderwart an-
wesend sein,



C. Yerkehrsarten

164. a) Wechselverkehr:

Wechselverkehr mull bei Ortshedienung angewendet werden. Der
Verkehr kann dabei auf getrennten Sende- und Empfangsfrequen-
zen oder auf einer Frequenz durchgefiihrt werden.
Wechselverkehr ist auch bei Fernbedienung anzuwenden, bis die
Verbindung sicher funktionicrt und bis die Bedienungsmannschaft
eingearbeitet ist.

Bei Ortsbedienung muff der Sende-Fmpfangs-Umschalter immer
betiitigt werden, bei Fernbedienung nur bei Telephonic (Ziff, 244).

165. b) Gegenverkehr:
Gegenverkehr bendtigt getrennte Sende- und Empfangsfrequenz
und ist nur bei Fernbedienung miglich. Der Abstand zwischen
Sende- und Empfangsfrequenz mufl um so grisfer sein, je niher
die Empfangsstelle beim Sender liegt.
Der Sende-Empfangs-Umschalter im Stationswagen muf nicht be-
tiitigt werden,
Die Uebermittlungskapazitit bei Gegenverkehr ist, geiibte Tele-
graphisten vorausgesetzt, fast doppelt so grofi wie beim Wechsel-
verkehr und erfordert daher einen zusitzlichen Telegraphisten,
meist auch einen Schreiber mehr. Mult auf der Station chiffriert
werden, so ist die Chiffriergruppe zu verdoppeln,

D. Betriebsarten

166, a) Telegraphie hart ist dic zuverlissigste Betriebsart fiir die Ueber-
mittlung chiffrierter Telegramme und auch beziiglich Reichweite
am giinstigsten. Kommt eine Verbindung auf Telegraphie hart
nicht zustande, so geben auch die andern Betriebsarten kein bes-
seres Ergebnis.

Auf die Reichweite hat die Anwendung der Hand- oder Schnell-
tastung keinen Einflafi.

167. b) Telegraphie weich ist anzuwenden, wenn Empfangsstationen in
der Nihe durch das Tastknacken gestért werden. Weichtasten
kann die Reichweite insofern beeintrichtigen, als die Leserlich-
keit schwacher Zeichen schlechter wird. (Siche Ziff. 58 und Bild 7.)

¢) Beim Hellsehreiben werden die Zeichen schriftlich iibermittelt.
Die Uebermittlungsgeschwindigkeit betriigt 300 Zeichen pro Mi-
nute, also wesentlich mehr als beim Telegraphieren. Sie kann je-
doch nur ausgeniitzt werden, wenn mehr als ein Handlocher zur
Verfiigung steht, und wenn dessen Bedienungsmannschalt im
Blindschreiben (Zehnfinger-System) geiibt ist.

168,
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Der Hellschreiber gibt nur gute Resultate auf einer Verbindun
mit wenig Storungen und geringem Fading. Zur Uebermittlung
von chiffriertem Text ist praktisch stérungsfreier Empfang not-
wendig. Riickfragen und Quittungen werden mittels Morsezeichen
iibermittelt.

Die Betrichsart Hellschreiben muf auch zur Uebermiitlung von
Morsezeichen angewendet werden, wenn keine galvanisch durch-
verbundene Stenerleitung zur Verfiigung steht, oder wenn deren:
Widerstand 1000 Ohm iibersteigt. Von der Hell$c]1raiBCIapparMur1
wird dabei nur der Rohrsummer und das senderseitige Netz-
anschlufkistchen beniitzt. (Siehe Ziff.212)

d) Bildfunk. Die notwendigen Gerite fiir diese Betriebsart xind-
nicht vorhanden.

70. e) Telephonie wird hauptsichlich fir Rundspriiche, die fiir nicht

morsekundige Leute bestimmt sind, und im Flugfunkverkehr ver-
wendet. Die telephonische Uebermittlung chiffrierter Meldungen
ist unzweckmiflig. Die Reichweite betrigt ungefihy die Hilfte wie
bei Telegraphie.

f) Telegraphie tonend ergibt die gleiche Reichweite wie Telepho-
nie. Sie wird bei geniigender Lautstirke mit Vorteil nachts ange-
wendet, wenn viele benachbarte Storsender vorhanden sind. Der
charakteristische, konstante Modulationston (4 verschied siehe
Ziff. 63) ermoglicht ein leichteres Aufnehmen der Morsezeichen.

&) Tmpulsgeben. Die fiir diese Betriebsart notwendigen Zusatzgerite
sind nicht vorhanden.



V. Einsats der Stationsmannschaft

A. Bestand und Einteilung
175, Fiir Dauerbetrieb im Gegenverkehr besteht die Stationsmann-
schaft normalerweise aus 15 Mann, niimlich:
1 Stationsfiihrer 1 Sub, Of. od. Wm.
2 Ablésungen zu je

1 Dienstchef 2 Kpl. od. Gfr,

2 Telegraphisten 4 Pi. od. Gir.

2 Schreiber 4 Pi. od. GIr.

I Senderwart 2 Pi. od. GIr.
2 Motorfahrer (Maschinenwart) 2 Motf,
15 Mann

Davon | Mann als Funkmechaniker ausgebildet.

174. Bei geringer Verkehrsdichte kann die Stationsmannschaft redu-
ziert werden. Bei lang anhaltendem Dauerbetrieb sind 3 Ablésun-
%5 o Hildex,

B. Aufgaben und Pflichten

175, a)

176. b)

Der Stationsfiihrer ist

verantwortlich fiir den richtigen Einsatz der Station:

Standortwahl, Tarnung, Sicherung,

Betrichsbereitschaft zur befohlenen Zeit,

Verbindung mit dem vorgesetzten Kommando.

Verantwortlich fiir den richtigen Betrieh der Station:

Genaue Einhaltung des Funkbefehls,

Rasche Uebermittlung,

Behebung von Stérungen. (Wenn infolge von Stérung Betriebs-
unterbruch: Meldung an das vorgesetzte Kommando.)

Verantwortlich fiir die Mannschaft:

Militiirische und fachtechnische Arbeit,

Verpflegung, Unterkunft, Gesundheit.

Veranfwortlich fiir das gesamte Material.

or fiihrt das Stationstagebuch sowie das Bordbuch. Er bestimmt

einen Dienstchef als Stellvertreter, sowie die fiir das Material

einzeln verantwortlichen Leute.

Dienstchef:

Chef seiner Ablisung.

Verantwortlich fiiv den Betrieb der Station und fiir den Ver-
kehr wiihrend der Dauer seiner Ablésung,

Stellvertreter des Stationsfiihrers.
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178, d)

179, e)

180. f)

181. g)

82

Telegraphist:

Verantwortlich fiir den Funkverkehr und fiir die Einhaltung
der Verkehrsvorschriften.

Im Wechseloerkehr:

Aufnahme und Spedition der Telegramme,
bedient den Empfiinger.

Im Gegenverkehr:

— Empfangsielegraphist: Bedient den Empfanger und nimmt
die ankommenden Telegramme aul.

— Sendetelegraphist: Uebermittelt die abgehenden Tele-
gramme.

Schreiber:

Fiihet Stationspapicre (Ansfillung der Telegrammkipfe, Ein-
tragung in die Telegrammkontrollen), wenn nétig mit einem
Gehilfen zusammen.

Besorgt die Chiffricrung, wenn auf der Station chiffriert wird;
bei griflerer Verkehrsdichte zusammen mit 1 bis 2 Gehilfen.

Senderwart:

Bedient und iiberwacht den Sender und, sofern kein eigener
Maschinenwart bestimmt ist, die Maschinengruppe.
Verantwortlich fiir die stindige Betricbsbereitschaft der Akku-
mulatoren (Laden, Unterhalt).

Verantworilich fiir den Tagesparkdienst an Sender und
Maschinengruppe.

Fiihrt das Kontrollheft fiir die Maschinengruppe.

Funkmechaniker:

Stellt die Ursache von Sitrungen fest.

Fiihrt Reparaturen durch, soweit die in der Station vorhande-
nen Werkzenge und Ersateteile, bzw. seine Vorschriften dies
erlauben.

Motorfahrer:

Fiihrt das Motorfahrzeug und ist fiir dessen dauernde Marsch-
bereitschaft verantwortlich.

Vird nicht gefahren, so setzt ihn der Stationsfiihrer als Gehilfen
m [Punkdi oder als Maschi art ein.

i




VI. Herstellen der Bereitschaft
A. Marschbereitschaft
a) Allgemeines.
182, Die Station ist marschbereit, wenn sie an Mannschaft und Material
sn nusguushl ist, dal' sie wahrend einer Woche Daunerbetrieb ohne
iten kann. Sic mufl auferdem fiir 2
IN;L vom Bulr;ebssto[f— und Verpflegungsnachschub unabhingig
sein.
185, Da[ur ist notwendig:
Stati gen, Maschi gen und Motorfahrzeng kompleit
ausgeriistet nach Efat, inbegriffen Verbrauchsmaterial,
2. Siimtliche Betriehsstoffbehilter anfgefiillt.
5. Stationsmannschaft vollzihlig gemill Ziff. 175 und ausgeriistet
mit Korpsmaterial der persinlichen Ausriistung.
4. Ausriistung mit zusiitzlichem Korpsmaterial wie folgt:

18

=

b) Zusiitzlich notwendiges Material, mit welchem die Station efat-
miillig nicht ausgeriistet ist:
Betriebsstoffe:
1 Fafl mit 200 Liter Benzin oder Paragemisch
1 Faft mit 200 Liter Dieselsl
1 Fafthahn
1 Kanne mit 10 Liter Benzin
1 Kanne mit 10 Liter Oel.
Kiichenmaterial:
1 Kochkiste 15 Liter
1 Zugskiichenausriistung mit 2 Kesseln 15 Liter
1 Brotsack.
Papiere:
15 Telegrammblécke (T 3)
2 Telegrammkontrollblicke (T 1)
5 Chiffrierblicke
5 Makulaturblocke
200 Meldecouverts
1 Stationstagebuch (Reserve)
20 Converts Mod. A (zrau)
5 Couverts Mod. B (gelb)
1 Block Rechnungs- und Quittungsformulare (R 9)
1 Block Guischeine (R 10]
1 Block Telephongutscheine
10 Rechnungs-Quittungs-Formulare (RQF) fiir den Bezug von
Benzin und Dieselsl
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10 Blait Kohlepapier
10 Formulare Ersatzbegehren
5 Formulare Riickschubliste
2 Doppelbogen Mannschaftskontrolle.
Motorwagenfahrdienst-Material :
2 Kiihlerdecken
Spill-Drahiseil 62 m mit Umlenkrolie
1 Schlepp-Drahtseil 6m.
Verpflegung:
Mindestens 2 Tagesportionen pro Mann,

Dazu je nach Einsatz:
ewehrmunition und Handgranaten
Maschinenpistole und Munition
Tarnnetze
1 TL-Station
3 Anodenbatterien 60 Volt
Zusiitzliche Empfinger und Handlocher
Topographische Karten
i Prismenglas
1 Bussole (Kompal)

Zusiitzliches Telephonmaterial.

B. Siationsbau
a) Allgemeines: Der Stationsbau umfali:
185. Bei Orisbedienung:
1. Aufstellung des Stations- und Maschinenwagens.

. Bau der Antennen und des Gegengewichtes.
. Verlegen des Netz- und Signalkabels.

2
3.

186. Bei Fernbedienung:

Aufstellung des Stations- und Maschinenwagens.

Bau der Sendeantenne und des Gegengewichtes,

Verlegen des Netz- und des Signalkabels.

Verlegen des Fernbesprechungskabels oder Bau der Frei-

leitungen zur Fernbedienungsstelle.

. Einrichten der Fernbedi telle und Bau der Empl: -
antenne.

6. Zusammenschalien der Apparate und Zubehérteile.

0 pAi

=

b) Organisation der Baumannschaft:
187. Dm Stationsmannschaft von 15 Mann wird fiir den ordonnanz-
Stationsbau wie folgt eingeteilt:
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188

189,

Stationslithrer 1 Mann

Baugruppe 1 (D.Ch. 1 und Nr. 1—35) 6 Mann
Bangruppe 2 (D.Ch.2 und Nr. 6—10) 6 Mann
Baugruppe 3 (Nr. 11 -+ 12) 2 Mann

Dcr Stationsfiihrer bestimmt den Standort und iiberwacht den

bau. Die ganze M haft bringt die Wagen von Hand
an lhrcu Platz. Mit dem Lastwagen darf nicht in weiches Gelinde
gefahren werden. Wenn nitig, ist das Spillseil mit der Umlenk-
rolle zu verwenden.

Nach beendetem Standorthezug arbeiten die Bangruppen wie folgt:

Baugruppe 1: baut die Sendeantenne.

Baugruppe 2: baut dic Empfangsantenne, verlegt nitigenfalls das
Fernbesprechungskabel und richtet die Fernbedie-
nungssielle ein.

Baugruppe 3: macht Stations- und Maschinenwagen bereit und
legt das Maschinen- und Signalkabel aus.

c) Arbeit der Bangruppe 1:

Bau der Sende-Antennenanlage (Bilder 33 u. 34):

D. Ch. t befichli: »Zum Bau der Sendeantenne an die Arbeitlc

Nr.2—4 Gffnen die Kiste 2 mit Antennenmaterial und ar-

beiten wie folgt:

Nr. faflt 1 MastfuBibrett, 1 MeBschnur,
Nr.5 und 4 fassen drei grofle, gewundene Hiringe und
1 Schlegel,
Nr.5 steigt auf den Wagen, lost den Mast, kippt ihn

senkrecht, lost die Sicherungskette und hingt
die Fierketten ein, die er dem Materialkasten
aufl dem Dach entnimmt,

Nr.1 stiitzt den Wagen mittels den zwei Stiitzen ab
(bei weichem Bodew sind dic Wagenstiitzen auf
das Unferlagebrett zn stellen), stellt den Wagen
soweit moglich horizontal, setzt den Mast in die
Schere ein, richtet unter Mithilfe von Nr.2 mit
Schere und Libelle den Mast senkrecht,

Nr.2 legt das Mastfulibrett unter den Mast und gibt
Nr.3 und 4 die Richtung fiir die Hiringe an,

Nr.3 und 4 schlagen die Hiringe ein,

Nr.2—4 fassen je drei Pardunen:

1 untere, rote,
1 mittlere, gelbe,
1 obere, graue,
und geben die Pardunen zu Nr.5 hinauf,
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190.

hiingt die Pardunen an die Eierketien,
zichen die Pardunen aus und hingen sie an den
Hiiringen ein,

kurbelt den Mast hoch,

bleibt auf dem Wagen und achtet daraof, dai
sich die Eierketten nicht einklemmen,

richfet mit Nr. 2, 3 und 4 den Mast mitiels den
Pardunen,

fassen die Erdpfihle fiic die Gegengewichie und
schlagen sie so nahe wie miglich beim Wagen
unter den Erdklemmen ein, bringen Antennen-
und Erd-AnschluBkabel an und erden den Wa-
en auch vorn,

befestigen je 3 Gegengewichiskabel mittels Mast-
wurf an den beiden Erdpfihlen und legen sie
sternférmig aus,

klemmt je 3 an beiden Erdpfiihlen fest,

bringt die Mastwehr an, schligt die beiden Kam-
pierpfiihle ein und spannt mit Nr. 1 das Absperr-
seil.

Abbruch der Sende-Antfennenanlage:

Nr.5
Nr.2—4
Nr.1

Nr.5
D.Ch.1
Nr.l und 3
Nr.2—4
Nr.1

Nr.5
Nr.2—4
Nr.1 und 5
Nr.2—4

D. Ch. 1 befiehlt:
Nr. 1
Nr.2—4
Nr.5

Nr.t

Nr.5

rollen die Gegengewichtskabel auf,

lésen die Absperrung, nehmen die Antennen- und
Erd-Anschlufikabel ab und zichen die Erdpfahle
heraus,

eilen zu ihren Hiringen,

»Mast abe,

kurbelt den Mast herunter, dabei halten

die Pardunen leicht zuriick, ohne am Mast zu
zichen, und chne dafl die Pardunen ausgehiingt
werden, bevor der Mast heruntergelassen ist.
Darauf wickeln sie die Pardunen auf und brin-
gen ihren Hiring zuriick,

steigt auf den Wagen, list die Pardunen, nimmt
die Lierketten weg, sichert den Mast und selzt
die Haube auf,

last den Mast von der Schere,

kippt den Mast um, sichert ihn und entlastet die
Isolatoren durch Anziehen des Handrades. Zu-
letzt konirolliert er das Material auf dem Dach
und meldet den Befund dem Dienstehef 1.
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191.

Die fiir die Kisten verantwortlichen Leute (siche
7iff.175) kontrollieren das Maferial in Kiste 1 und
2 und melden den Befund dem D.Ch. 1.

d) Arbeit der Baugruppe 2:
Bau der Ordonnanz-Fmpfangsantenne (Bild 34) bei Ortshedienung:

D. Ch. 2 befichli:

Nr.6
Nr.7

Nr.7 und 8

Nr.6

»Zum Bau der Empfangsantenne an die Arbeitle
fafit 1 Mastfulbrett, 1 Mefischnur 10m,

faft 4 kleine, gewundene Hiringe, 1 kleinen
Schlegel,

fafitt 1 Steckmast 7-teilig, 2 Abspannscheiben,

1 Schwenkrolle,

fafit 3 obere Pardunen (weiff) und 3 untere
Pardunen (rot),

faBt 1 Antenne auf Haspel, 1 kleine Gabel,

1 Antennenaufzugsseil, 2 kleine Eicrketten,
hiingt die Antennenlitze mit ciner Eierkeite auf
der befohlenen Wagenseite am Ring ein und wik-
kelt sie in Richtung des befohlenen Maststand-
ortes ab, ‘
legt das Mastfullbreit 1 Meter vom Antennen-
ende entfernt auf den Boden und gibt die Rich-
tung fiir das Finschlagen der Hiringe an, ‘
schligt die Hiringe in 10 m Abstand (Mefischnur)
cin. In Gegenrichtung zur Antenne wird ein
zweiter Hiring in 12m Absiand eingeschlagen.
legt den Mast schriig nach riickwiirts (Winkel-:
halbicrende zwischen 2 Hiringen) ans un
steckt die Abspannscheiben (untere Scheibe auf
Mastieil mit rotem Ring) und die Schwenkrolle
auf,

hiingt die Pardunen am Mast ein, zieht sie aus
und hiingt je eine obere und untere an die bei-
den Hiringe seifwiirts des Mastes,

zicht das Antennenaufzugsseil aus, legt es in die
Schwenkrolle nnd hingt es mit ciner Fierkette
an die Antenne,

hiingt das dritte Pardunenpaar ein, befiehlt
»Mast aufe und zieht den Mast hoch.

helfen am Mast mit und stellen ihn auf das Mast-
fulibrett,

hiingt seine Pardunen am Hiring ein,



192.

Nr.9 und 10 eilen zu den beiden andern Hiringen,

. Ch.2 richtet mit Nr. 6, 9 und 10 den Mast,

Nr.7 zicht die Antenne hoch und befestigt das Auf-
zugsseil am Hiring,

Nr.8 schliefit die Zufithrung am Wagen an.

Bei Orisbedienung ist damit die Arbeit der Baugruppe 2 beendet,
Der Abbruch geht in umgekehrier Reihenfolge vor sich.

Bei Fernbedienung:

Nr.6 und 7 verlegen das Fernbesprechungskabel. Sicherung
an der Rolle lisen, Kabelende mit Stecker mit-
tels Mastwurf am Kampierpfahl befestigen, Rolle
(Kurbel in die Tasche stecken) Richtung Fern-
bedienungsstelle tragen und abrollen.

D.Ch.2 befichlt, welches Material zur Fernbedienungs-
stelle transportiert werden mufl,

Tmmer notwendig sind:
Fernbesprechungskistehen
Morsetaste
Armeetelephon
Lorenz-Empfinger mit Bafterickasten, Batte-
rickabel, einem 6 Volt-Akkumulator, 2 Kopf-
hirer und Heft mit Eichkurven (Stationen Nr.
1—6) ader
Empfliinger E41 mit Spulenkasten, Netzgeriit
und cinem 6 Volt-Akkumulator (Stationen ab
Nr. 15).
Material fiir Emprnngsank.nuenanlagc
Schreibmaterialkiste mit Stati
Jutesack mit Verbindungskabeln
Hellschreiber-Gruppe
Feuerléscher, Laternen.

Bei Telephoniebetrieb ist zusiiizlich notwendig:
Handmikrophon,

Bei Hellschreiber-Betrich sind zusiitzlich not-
wendig:
Alle H(‘!]schrenhn-n—Apparatc mit Netzanschlufi-
kiistchen und Verbindungskabeln.

Nr.8 triigt den Empfinger,

Nr.9 und 10 befirdern das iibrige Material, wenn miglich mit
einem Karren,

D.Ch.2 organisiert die Finrichtung der Bedienungsstelle,
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193,

195.

Bau der Ordonmanz-Emplangsantenne gemif Ziff. 191 oder Bau
einer Behelfsantenne (siche Ziff. 151),

Ist das Fernbesprechungskabel zu kurz, so ist eine Freileitung zu
bauen (siehe Ziff. 161). 1

e) Arbeit der Baugruppe 3: ‘

Nr. 11 dffnet die Liiftungsklappen zum Sender und
Gleichrichter, verlegt Netz- und Signalkabel und
steckt sic ein. Schligt groflen FErdpfahl beim
Maschinenwagen ein und schlieft das Erdkabel
an.

Nr.12 stellt die Maschinengruppe waagrecht, bereitet
sie gemiill der innen an der Klappe links vorn an-
gebrachten Vorschrift zur Inbetriebsetzung vor,
fiillt wenn notig Beiriebsstolf und Oel nach und
lifit den Motor kurz anlaufen (Hauptschalter
aus).

g) Meldungen und Kontrollen:

Die Chefs der Baugruppen melden dem Stationsfihrer den voll-
zogenen Stationsbau. Dieser kontrolliert den richtigen Anschluff
aller Leitungen und die Ventilationsklappen (siche Ziff. 196).

Nach erfolgtem Abbruch melden die Kistenchefs das Ergebnis der
Materialkontrolle. Der Stationsfiihrer kontrolliert vor der Ab-
fahrt, ob alle Klappen und Ficher geschlossen und die Sicherungs-
Seile und -Stifte angebracht sind, sowie bei Nacht das Funktionie-
ren der Schlufi- und Stopplichiter,



196.

VII. Bedienung und Betrieb des Senders

A. Inbetriebsetyung und Abstimmen

a) Yorbereitung:

1) Mast und Gegengewicht anschliefflen, Mastwehr anbringen.

2) Sendewagen vorne und hinten, sowie Maschinengruppe erden.

5) Netzkabel anschlieflen.

4) Signalkabel anschliefien.

5) Gegebenenfalls Fernbesprechungskabel bzw. Freileitungen an-
schlieflen,

6) Beide Liiftungsklappen des Gleichrichterfaches éffnen.

7) Beide Liiftungsklappen zum Sender und Jalousie innen &ffnen.

8) Haupischalier auf sAuse. (Voltmeter zeigt Spannung, sobald
Netzkabel Spannung fiihrt.)

9) Speiseschalter fiir 220 V-Wageninstallation auf gewiinschte
Stellung legen. sReserveschalters am Sender einschalten.

10) Betriehsartenschalier auf s Ausc (Gesperrts).

11) Umschalter sHandtastung - Schnelltastunge hinter der Klappe
im Tastteil auf sHandtastunge.

12) Energieregler ganz aufdrehen.

15} »Ferntaststromreglers anf linken Anschlag.

14) Schalter am Verstiirkerteil auf »Orte,

15) Verstirkungsregler am Verstirkerteil ganz nach links drehen.

16) Verstirkerpriifung auf »Verstiir)

17) Sende-Empfangs-Umschalter anf sEmpfangs.

7. b} Inbetriebsetzung:

1) Maschinengruppe nach Ziff. 246 in Betrieb seizen, bzw. Netz-
anschlufl einschalten.

2) Verriegelungsschliissel auf >Betriebe.

3) :Netzspannunge am Voltmeter im Drchstromteil ablesen und

sSpannungswahlschalters aufl enisprechende Spannung stellen

(380 oder 220 Volt).

sHauptschalterc am Drehstromteil im Sinne des Schauzeichens

cinschalten; Rohren glithen, Ventilator liuft an. Drehsinn des

Ventilators kontrollieren (Luft muf aus den beiden Fenstern

im Antennenkreisteil austreten).

Kontrolle der Heizspannung und Gittervorspannung am Volt-

meter rechts im Gleichstromteil (Umschalter betitizgen). Nach

Kontrolle Umschalter auf Bereich 30 legen.

Frequenz mit »Bereichschalt und >Feineinstellunge einstel-

len und »Feststellunge anziehen.

&

&

&
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7) Antennenstufe gemifl untenstehender Tabelle cinstell

Frequenz kHz Antennenstufe
1090 — 2550 1
2500 — 3150 2
3100 — 4000 5
3950 — 5400 4
5350 — 6130 3
6100 — 6700 2

Die Bereiche iiberlappen sich und weisen bei den verschiede-
nen Stationen geringe Abweichungen auf. Bei den Sendern ab
Nr. 15 sind sie fiir jeden Sender auf dem Schild s Abstimmung
mit Kurbelmaste (Bild 9) eingclragem

8) Ant k 1 aufl den kleinsien Wert gemiifi nachstehen-
der Tabelle einstellen.

!Bcreid: I rot l griin } blau l gelb [
[Kopplung| 4—8 | 1—+ | 12—16| o—13|

Bei den Sendern ab Nr. 15 sind diese Angaben ebenfalls im
Abstimmschild (Bild 9) enthalten. \

9) Kontrolle der Anodenspannungen am Voltmeter links im
Gleichstromieil, (Einschaltung erfolgt verzigert) Umschalter
betitigen.

¢) Abstimmen:

1) Bedienungsarienschalfer auf Stellung si«

2) Sende-Emplangs-Umschalter anf sSenden.

3) Betricbsartenschalter auf sAbstimmene,

4) Antenmenkreis mit sFeinabstimmunge auf das Maximum des.
Anodenstromes im Leistungskreis abstimmen. Ist das Maximum
so klein, daft es hei langsamem Durchdrehen nicht gefunden
werden kann, Antennenkopplung um eine Stufe erhihen und
noch einmal suchen. Wenn Maximum gefunden, Antennenkopp-
lung wenn nitig weiter erhohen, bis im Leistungskreis beim
Maximum die erste blaue Marke (Yi Lelst\lng) erreicht wird,

5) Betriehsartenschalter auf »Tel pphie hart«. Abstimmtaste
driicken und auf maximalen Antennenstrom nachstimmen.
sFeinabstimmungs nur so weit drehen, als zur sicheren Auf-
findung des Maximums notwendig,

Antennenkreis darf auf Stellung »Telegraphie hartz nicht mehr
stark verstimmt werden.

6) Abstimmiaste loslassen, Antennenkopplung um eine Stufe er-

Lishen. Erneut nachstimmen gemifl Punkt 5. Anodenstrom der



199,

Leistungsstufe kontrollieren. Dieser darl 09 Amp. nicht iiber-
steigen.

Wenn nétig, Punkt 6 wiederholen, bis Anodenstrom der Lei-
stungsstufe etwa 0.9 Amp. ist. Der Antennenstrom darf 13 Amp.
nicht iibersteigen, sonst mit Antennenkopplung um eine Stufe
zuriick.

Durch die Fenster im Leistungskreis Anodenbleche der Rih-
ren betrachfen. Kirschrot noch zuliissig. Wenn zu hell, kleinere
Kopplung wiihlen.

Sind gemil Schild » Abstimmung mit Kurbelmastc bzw. Tabelle
unter Ziff. 1977 bei bestimmten Frequenzen zwei Antennen-
Grobstufen moglich, so ist diejenige zu wiihlen, welche bei
gleichem Anodenstrom den htheren Antennenstrom, bzw. bei
gleichem Antennenstrom den kleineren Anodenstrom ergibt.
Weisen dic dunkeln oder kirschroten Anodenbleche der Lei-
stungsréhren hellrote Flecken aul, so ist dies ein Zeichen, dalt
die Antennenkopplung zu hoch ist, auch wenn sonst Anoden-
und Antennenstrom richtig sind.

o

=

o

10)

) Einpfeifen:

Der Sender kaun durch Einpfeifen genau auf die Frequenz eines
fernen Sender abgestimmt werden. Dies ist notwendig bei Dreier-
oder Mehrfach-Netzen. Zum Einpfeifen mufl der Empfiinger aus
dem Stationswagen ausgebant werden.

Es wird wie folgt vorgegangen:

1) Empfinger auf den fernen Sender abstimmen und sFeineinstel-

lungs so einstellen, daff der Ueberlagerungston in der Schwe-

bungsliicke verschwindet, Eingestellie Empfangsfrequenz ab-
lesen,

Sender in Betrich setzen und die am Empfinger abgelesene

Frequenz einstellen. (Gemif Ziff. 196 und 197.)

(Das Abstimmen gemilt Ziff. 198 erfolgt spiter!)

Bedienungsartenschalter auf die der Bedienungsart enispre-

chende Stellung 2 bzw. 4.

4) Sende-Empfangs-Umschalier auf »Sendene,

5) Schalter am Verstiirkerteil auf sFernleitung kurz bzw. lange.

6) Betriebsartenschalter auf sTelegraphie harte.

7) Energieregler auf Minimum.

8) Empfangstelegraphist gibt Dauerstrich. Senderwart beobachtet
das Taststrominstrument und dreht sFeineinstellunge am Sen-
der sehr langsam nach rechts, bis Taststrom aufhért, Empfangs-
telegraphist hirt Ueberlagerungston des eigenen Senders im
Empfiinger ab. In dem Moment, wo er in der Schwebungsliicke
verschwindet, 1ift er die Taste los, was der Senderwart am
Taststrominstrument feststellt.

195
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Sofern der Schwebungston hoher wird, befichlt der Emplangs.
telegraphist dem Senderwart die sFeineinstellunge nach link
zu drehen. Sobald jetzt die Schwebungsliicke erreicht ist, lifig
er die Taste los.
Senderwart zieht sFesistellunge an.

9) Empfiinger aunsschalten.

10) Schalter am Verstirkerteil auf 2Orte.

11) Energieregler auf Maximum.

12) Sender fertig abstimmen gemaf Ziff. 198.

13) Bedienungsartenschalter auf die gewiinschte Stellung.

14) Empfinger cinschalten.

B. Einstellen der verschiedenen Betriebsarten

I. Ortsbedienung: 1

Bei jedem Uebergang von Senden auf Empfang und umgekehrt
Sende-Emplangs-Umschalter betitigen, ;
200. a) Telegraphie hart:
1) Morsetaste in Buchsen »Tastec auf Platte des Bedienungsarten-
schalters stecken.
2) Betriehsartenschalier auf >Telegraphie harte,
3) Bedienungsartenschalter auf Stellung 1.
4) Schalter am Verstirkerteil auf »Orte.
5) »Handtastungs oder »Schuelltastunge moglich.
201. b) Telegraphie weich:
1) Morsetaste in Buchsen »Taste< auf Platie des Bedienungsarten-
schalters stecken.
2) Betrichsartenschalter auf »Telegraphie weichs,
3) Bedienungsartenschalter auf Stellung 1.
4) Schalter am Verstirkerteil auf sOrte.
5) Nur sHandtastunge moglich,

. ¢} Hellschreiben:

1) Betriebsartenschalter auf »Hellschreibere,

2) Bedienungsartenschalter auf Stellung 1.

3) Schalter am Verstirkerteil auf sFernleitung kurze«.

4) Lochstreifengeber und Rohrsummer einschalten, Bei den Sta-
tionen Nr.1—6 auch Kippschalter im Fach links neben Rohr-
summer und Verstirker einschalten.

5) Potentiometer am Rohrsummer ganz nach links drehen,

6) Verstirkungsregler am Verstirkerteil in Mittelstellung.

=)
=
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203,

204,

205,

d)
0

2

5
4)
5)

6)
e}
1}

[

3)
4)
5)
0)

Taste am Lochstreifengeber driicken und Potentiometer am
Rohrsummer nach rechts drehen bis Antennenstrom nicht mehr
ansieigt, dann langsam zuriickdrehen bis Antennenstrom gerade
abzusinken beginnt.

Energieregler im Tastteil soweit zuriickdrehen, dafl Antennen-
strom bei gedriickter Taste auf 80 % absinkt.
Lochstreifengeber ansschalten, Antennenstrom und Ausschlag
des Aussteuerungsinstrumentes im Verstiirkerteil miissen auf
null zuriickgehen,

Bedienung der H.S.-Geriite nach Ziff. 232 — 238 und Spezial-
beschreibungen,

Bildfunk:

Bildgeber an Buchsen :Bildfunk< auf Platfe des Bedienungs-
arfenschalters anschlicfien.

Betriebsartenschalter auf »Bildfunke.

Bedienungsartenschalter auf Stellung 1.

Schalter am Verstiirkerteil aul sFernleitung lange.
Verstirkungs-Regler am Verstiirkerteil soweit aufdrehen, dall
Schwarz-Weilt-Wert einen Antennenstromunterschied von 1:8
ergibt.

Bedienung des Bildgebers siche betr. Beschreibung.

Telephonie:

Handmikrophon in Buchsen sMikrophone auf Platte des Bedie-
nungsartenschalters st@ckcn

Betrichsar halt »Tel

Bc.dlmuuvsarhnschailzr auf Stcllung 1.

Schalter am Verstiirkerteil auf »Orte,

Priifschalter am Verstiirkerteil auf >Verstirker-Ausgang<.
Verstirkungs-Regler aufdrehen bis Modulation beim Zihlen von
0—9 mit normaler Lautstirke in den Spitzen nicht iiber 70 %o ist.
Ueberwachen!

Nur mit voll aufgedrehtem Energieregler senden!

Telegraphie tonend:

Morsetaste in Buchsen sTastes aufl Platte des Bedienungsarten-
schalters stecken.

Betrichsartenschalter auf »Ténends.

Bedienungsartenschalter anf Stellung 1.

Schalter am Verstirkerteil auf »Orte.

nstellen der gewiinschten Tonhshe am Verstiirkerteil,
Priifschalter am Verstirkerieil auf s Verstirker-Ausgange.
Verstirkungs-Regler aufdrehen bis Modulation bei gedriickier
Taste 70 %s.
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206.

207.

208,

8) Nur mit voll aufgedrehtem Energieregler senden!
9) »Handtastunge oder »Schnelltastunge miglich.

g) Impulsgeben:

1) Impulsgeber an Buch sTmpulsgebers auf Platte des Bedie-
o haliers snschliehel

9) Betrichsartenschalter auf sTmpulse.

3) Bedienungsarienschalter auf Stellung 1.

4) Schalter am Verstirkerteil auf »Orte.

5) Bedienung der Impulsgeber-Geriite, siche betr. Beschreibung.

ILFernbedienung:

a) Telegraphie hart:
Fall A: iiber Fernbesprechungskabel.
Fall B: iiber Freileitung, welche vorne iiher der
Bremserkabine angeschlossen ist.

Morsetaste am Fernbesprechungskiistchen in Klemmen »Taste/
Mikrophone stecken. ‘
2) Betriebsartenschalter anf »Telegraphie harte, i
3) Bedienungsartenschalter auf:

Fall A: Stellung 2

Fall B:  Stellung 4
4) Schalter am Verstirkerteil auf sFernleitung kurz (ev. lang)s.
5) Ferntaststrom am Tastteil einstellen.
6) sHandtastunge oder »Schuelltastunge miglich.

e

b. Telegraphie weich:

wie Telegraphie hart, jedoch
2) Beiriebsarienschalter auf >Telegraphie weiche.
6) Nur :Hand{astunge maglich.

¢) Hellschreiben bzw, Bildfunk:
Fall A: iiber Fernbesprechungskabel
Fall B: iiber Freileitung

1) Senderseitiges Netzanschlufikiisichen mit Klemmen »Taste/Mi-
krophone des Fernbesprechungskiistchens verbinden.

2) Betrieb halter auf »Hellschreibers bzw. »Bildfunke.

3) Bedienungsartenschalter auf:
Fall A:  Stellung 2
Fall B: Stellung 4

4) Schalter am Verstirkerteil auf sFernleitung kurze bzw. slange.
Weitere Einstellungen gemiif Ziff. 202 Punkt 4—10 bzw, 203
Punkt 5 u. 6.




2

210. d) Telephonie:

Fall At: Hbor Fernbesprechungskabel mit Mikrophon-
peisung vom Sender.
Fall A2: i.ihcr ernbesprechungskabel mit eigener Mikro-
phonspeisung.

Fall B: iiber Freileitung mit ecigener Mikrophonspeisung.
1) An Klemmen »Taste/Mikrophons des Fernbesprechungs-

kiisichens anschliefen:

Fall Af:  Handmikrophen

Fall A2:  Armeetelephon
Fall Armeetelephon.
2) Betrichsar halter auf s Telepl

3) Bedienungsartenschalter auf:
Fall At:  Stellung 3
Fall A2:  Stellung 2
Fall B: Stellung 4
4) Schalter am Verstiirkerteil auf:
Fall Af:  Orte
a.
I"}T:” ]':‘“ : sFernleitung kurz (ev. lang)e

Weitere Einstellung gemift Ziff. 204, Punkt 5—7.

. ¢} Telegraphie ténend:

Fall A:  iiber Fernbesprechungskabel
Fall B: iiber Freileitung.
1) Morsetaste am Fernbesprechungskistchen in Klemmen »Taste]
Mikrophone stecken.
2) Betriebsartenschalter auf »Tonend«,
5) Bedienungsarienschalter auf:
Fall A:  Stellung 2
Fall B: Stellung 4
4) Schalter am Verstirkerteil aul sFernleitung kurz (ev. lang)e.
3) Einstellen der gewiinschten Tonhishe am Verstirkerteil,
6) Priifschalter am Verstirkerteil auf »Verstirker-Ausgangs.
7) Verstirkungs-Regler aufdrehen bis Modulation bei gedriickter
Taste 70 %.
8) Ferntaststrom am Tastteil cinstellen.
9) Nur mit voll aufgedrehtem Energicregler senden!
10) »Handiastunge oder »Schnelltastunge méglich.

212, f) Ferntastung iiber Spezial-Leitungen:

Fall
Fall

iber Leitung mit mehr als 1000 Ohm Widerstand.
ber nicht galvanisch durchgeschaltete Leitung.
(Lelhmg mit Uehertragern, Verstiirkern, Zentralen usw.)
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Fall E: Bei Betrieb iiber Zivilkabel, bei denen der Tastklick

der Gleichstromtastung dureh Uebersprechen die iibri-
gen Abonnenten stirt.

Aun der Fernbedienungsstelle werden benbtigt:

Morsetaste

Rohrsummer

Hellschreiber-Gruppe

Senderseitiges Netzanschlulikiisichen
Fernbesprechungskiistchen
HS-Verbindungskabel

Die Apparate sind gemilt Bild 35 zusammenzuschalten,
Dic Spezial-Leitung wird am Stationswagen angeschlossen an:

u)

by

Steckdose fiir das Fernbesprechungskabel, Potential 1 und
69, bei gewissen Stationen 4 und 69 (Bedienungsartenschalter
Stellung 2), oder

Klemmen sTelephonleitung: vorn am Wagen (Bedienungs-
artenschalier Stellung 4).

213. Telegraphie hart:
Betriebsartenschalter auf sHellschreibere

214,

1)
2)

Be:

iungsarienschalter auf Stellung 2 baw. 4.

3) Schalter am Verstiirkerteil auf sFernleitung kurze.
Rohrsummer einschalten.
Potentiometer am Rohrsummer ganz nach links drehen.

4
5)
6)

Verstiir
7} Morsctaste
Zift.
phonl,

ngsregler am Verstiirkerteil in Mittelstellung.
driicken und Potentiometer am Rohrsummer gemif
202, Punkt 7 einstellen. (Verstindigung iiber Diensttele-

ung.)

Energieregler am Tastteil so weit zuriickdrehen, daf Antennen-
strom bei gedriickter Taste auf 80 %o absinkt.
Mithiiren im Stationswagen miglich.

Telegraphie ténend:

1) Betriebsartenschalter auf »Telephonie«.

2) Bedienungsartenschalter anf Stellung 2 baw. 4.

3) Schalter am Verstirker auf sFernleitung lange.

4) Priifschalter am Verstarkerteil auf »Verstirker-Ausgangs.

5) Verstiirkungsregler am Verstirkerteil auf Mittelstellung.

6) Potentiometer am Rohrsummer bei gedriickier Taste so weit
aufdrehen, bis Modulation 70% (Verstindigung iiber Dienst-
telephonleitung).

7) Nur mit voll aufgedrehtem Energieregler senden!

§) Mithiiren im Stationswagen miglich.

Der Sender sendet dauernd die Trigerschwingung aus, nur die Mo-
dulation wird getastet,
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215.

C. Betrichsartenwechsel
1) Die verschiedenen Schalter und Knépfe gemifl Ziff. 196, Punkt

10—17, in Grundstellung bringen. Aniennenabstimmung nicht
verinde:

2) Neue Betrichsart gemill Abschnitt VIL B (Ziff. 200—214) ein-
stellen.

3) Bei Beginn der neuen S nde-I mschalter auf

sSendenc.

D. Frequenzwechsel

. 1) Betriebsartenschalter auf » Ause (sGesperrte).

2) Neue Frequenz einstellen gemil Ziff. 192, Punkt 6—9.
3} Neun abstimmen gemill Ziff. 198,

E. Aufterbeiriebsetjung

7..a) Bei lingeren Sendepausen:

Hauptschalter auf >Ause siellen und Maschinengruppe ab-
stellen.

b) Bei Abbruch:
Alle Schalter in Grundstellung gemifl Ziff. 196, Punkt 8 und
10—17.

F. MaBinahmen bei Gewitter
Siehe Ziff. 155, Punkt 5.

. 1) Antennenstufe 1 ecinstellen. Der Mast ist dann iiber Antennen-

abstimmspnle und Kopplungsspule geerdet.
2) Mast unmittelbar erden: Erdungskabel zuerst am Erdpfahl, dann
am Mast festschrauben.
Mast einkurbeln, wobei er an den Pardunen fortwihrend ge-
halten werden mul;, nm eine Beschiidigung durch Windstifle zn
vermeiden.
Den Mast geerdet in der senkrechien Lage belassen,
4) Antennenverbindungskabel am Wagen l6sen.
5) Ist die Gefahr voriiber, so stelle man in der umgekehrten Rei-
henfolge die Antenne wieder bereit.

3]




VIII. Bedienung und Betrieb des Empfiingers

A. Allwellenempliinger Lorenz (Stationen Nr. 1—0)
a) Anschluf und Vorbereitung:

219, Orisbedienung,
1) Anschluf des Antennen-, Erd-, Kopfhirer- und Batterickabels

am Empfinger und im Wagenfach.

) Ansehlul des 6 Volt-Akkumulators.

3) Kopfhirer an der Platte des Sende-Empfangs-Umschalters cin-
stecken,

4) Schalter sDachantenne-Aullenantennes auf gewiinschte
Stellung.

5) Tonkreis ausschalten.

6) Batterieschalter einschalten.

7) Knopf »Antennenkopplungs ganz nach rechis drehen (maximale
Kopplung).

8) Knopf :Korrekture auf Mittel stellen.

9) Knopf sLauistirkes ganz nach rechts drehen (maximale Laut-
stiirke).

10} Sende-Empfangs-Umschalier auf sEmpfang:.

Wl 1o

220, Fernbedienung.

1) Antenne und Erde anschliefien.

2) Batterickabel am Empfinger und Anodenbatteriekasten ein-
stecken.
6 Volt-Akkumulator am Anodenl ickasten hlief

3) Kopfhérer am Empfinger einstecken.

Weitere Einstellung wie unter Ziff. 219, Punkt 59,

221, L) Abstimmen:

1) Gewiinschier Frequenzbereich und Abstimmung in der Eich-
tabelle (Heft in Tischschublade) ablesen.

2) Bereich mit Bere halter einstellen,

3) Frequenz mit Abstimmknopf einstellen,

4) Riickkopplung bis kurz nach Schwingungscinsatz anzichen,
(Bei Rechts-Drehung des  Riickkopplungsknopfes  erfolgt
Schwingungseinsatz, der sich durch deutliches Knacken und
starkes Rauschen im Kopfhirer bemerkbar macht.)

5) Mittels Abstimmung gewiinschien Sender einstellen.

6) Bei Empfang von Telegraphie fonlos:

Riickkopplung bis kurz vor Abreilipunkt zuriickdrehen (maxi-
male Empfindlichkeit und Selektivitiit),
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223,

3. d) Empfang mit Sperrkreis:

Bei Telephonie-Empfang:
Riickkopplun; ckdrehen, daft Schwingungen gerade
abreifien und Ucberlagerungston verschwindet.

7) Lauistirkeknopf zuriickdrehen, bis Empfangslauistirke gerade
noch geniigend.
) Empfinger mit »Abstimmunge und sKorrekture auf grifte Laut-

stiirke nachstimmen.

]

9) Falls Storungen durch benachbarie Sender auftreten, Selektivi-

adem Knopf >Antennenkopplunge nach links
gedreht wird. Nachstimmen mittels » Abstimmungs, >Riickkopp-
lunge und sKorrekture.

Gestorter Telegraphie-Empfang kann dadureh verbessert wer-
den, daf man durch vorsichtiges Links- hzw. Rechtsdrehen der
{immung den Ueberlagerungston durch die Schwebungsliicke
schicht und dadurch von der Frequenz des Stirers entfernt.
Lautstiirke vergréflern, bis Figenrauschen .des
rade noch end wirkt. Falls Signallautstirke dann gri-
fer als notwendig, der Gegenstation Lautstirke 4 melden.

=

. ¢) Telegraphie-Empfang mit Tonselektion:

Vor Finschalten des Tonkreises ist der Ucberlagerungston im
Empfinger auf ungefihr 900 Hz cinzustellen. Beim ischalten
des Tonkreises erfolzt dann keine Lautstirkevermindernng. Emp-
Finger nachstimmen.

Emplinger auf Stérsender abstimmen,

Sperrkreis mit dem Schalier an der linken Empfingerscite ein-
schalten.

Sperrkreis so abstimmen, daff Storsender verschwindet oder stark
geschwiicht wird.

Sperrkreiseinstellung nicht veriindern und Empfinger mit » Abstim-
mungs aul gewiinschien Sender abstimmen.

. ¢) Betrichsschluf:

Batterieschalter ausschalten.

f) Notbetrieb (Detcktor-Empfang):

1) Kopfhiirer an Buchsen sDetektor-Tel.c anschlieflen.

2) Batterie ausschalten.

3) Deckel des Empfingers abnehmen und Deiektor in die dafiir
h Buch u; 1 Deckel schlieflen.

mplingers ge-



226,

. b) Abstimmen und Bedienung:
e el

ich und Abstimmung nach Eichkurve cinstellen.

nschien Sender abstimmen durch Betiitigen der Antennen-
kopplung und Abstimmung.

6) Wenn niitig, besseren Kontakt auf dem Detektor einstellen.

B. Allwellenempfiinger E 41 (Siationen ab Nr. 15)

a) Anschluf und Vorbereitung:

Orisbedienung.

1) Buchsen des Empfingers mit Steckdosen auf dem Schaltpult
wie folgt verhinden:
Obere Antennenbuchse links am Empfanger mit Buchse > An-

tennes,
Erdbuchse ob
1

rechts am Empfiinger mit Buchse »Erdes,
ck des Speisekabels in Steckdose links unten am

Emplinger einschrauben.

Rechtes Ausgangs-Buchsenpaar rechts unten am Fmpfanger mit
Steckdose s Ausgangs. Koplhtrer an der Platte des Sende-Emp-
fangs-Umschalters einstecken.

2) Deckel des Netzgeriites abnehmen und Schicber am Deckel
Gffnen, Netzkabel durch Schlitz einfithren nnd links unten im
Netzgerit einstecken. Spannungswiihler anf 220V stellen und
Netzschalier einschalten.
Deckel schliefien, Netzg in die Finfassung stellen.
Folgende Verbindungen mit AnschluBplatte iiber dem Netz-
geriit herstellen:

Netzkabel in Netzsteckdose,

Klemmen + und — sv. Gleichrichters mit entsprechenden
Klemmen auf der Anschlufiplatte.

Stecker des Speisckabels in Steckdose rechis oben am Netz-
geriit stecken und festschrauben,

5) Die beiden 6 V-Akkumulatoren links unter dem Tisch mit ent-
sprechenden Klemmen auf Anschluflplatte dariiber verbinden.

4) Schalter >Speisegeriits aul dem Schaltpult auf »Ein«: die Akku-
mulatoren werden gepuffert.

5) Schalter :Dachantenne - Auflenantennes auf gewiinschte Stel-

B

lung.
6) Sﬂn?le-Empfnl\g.\-Umi:\hnll(‘r aufl »Empfange.

. Fernbedienung.

Aufstellen und Anschlieflen der Apparate gemiifi technischem Re-
glement Nr. 180 »Emplangsgerites.

h i Nr. 180 sEmpf: riites,

Gemiift
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229,

1X. Bedienung der Hellschreiber-Anlage

A. Anschluf} der Apparate

a) Fiir Ortshedienung:

Bei den Stationen Nr. 1—6.

1) Empfanger gemil Ziff, 219 vorbereiten.

2) Hellschreibergruppe bereitstellen und erden.

3) Sender und Reserveschalter am Drehstromteil einschalten.

4) Verstirker anschlieflen: Netzkabel stecken und Buchsen sEin-
gange und »Ausgange mit den entsprechenden Buchsen auf den
Anschluflleisten verbinden. Potentiometer ganz nach links drehen,
Hellschreiber anschlieffen: beide Kabel im betreffenden Fach

@

einstecken.

6) Rohrsnmmer anschlieflen: Netzkabel einstecken und Buchsen-
paar »Ausgang schwachs mit enfsprechendem Buchsenpaar anf
der Anschluflleiste verbinden, Potentiometer ganz nach links

drehen.

~

stecken.

&2

Ansch hinter dem Di lephon einschalten.

=

bene Pausenzeichen hisrhar sein.
10) Abstellen des Lochstreifengebers, wenn Anlage in Ordnung,

. Bei den Stationen ab Nr. 15.

1) Emplinger gemiifl Ziff. 226 vorbereiten.

2) Hellschreibergruppe bereitstellen und an Steckdose 3Nets
220 Volic links aullen am Wagen anschliefien. Gruppe erden.

Schalfer an linker Wagenswand auf »Speisung von -aufiéne.
Empfangs-Tastgerit wie folgt mit Schaltpult verbinden:
Netzkabel mit Steckdose »Verstirker - Netze,

w

Steckdose sVerstirker - Fingange mit Buchsenpaar 800 Ohm-

Eingange links anf dem Tastgeriit.
Buchsenpaar
dose »Verstirker - Au

Ange,

4) Am Empfangs-Tastgeriit das Potentiometer ganz nach links
drehen. Schalter links unten auf 2900« stellen und Netzschalter

rechis unten einschalten.
Die beiden Kabel des Hellschreil
Empliinger-Netze und sH.S.-Empfinger-Tone stecken.

)

&

Die H.S.-Empfangsanlage ist betriebshereif.

Lochstreifengeber anschlieBen: Beide Kabel im betr. Fach ein-
Verstiirker, Lochstreifengeber, Rohrsummer und Schalter anf der

Beim Aufdrehen des Potentiometers am Rohrsummer mufl bei
gedriicktem Mithorschliissel das vom Lochstreifengeber gege-

Ausgange rechis auf dem Tastgeriit mit Steck-

rs in die Steckdosen sH.S.-

Schalter >IL.S.-Empf.-Anlages auf dem Schaltpult auf sEine.



)

7) Die beiden Kabel des Lochstreifengebers in die Steckdosen
sHS8.-Geber-Netze und »H.S5.-Geber-Ton« stecken.

8) Schalter rechts hinten am Lochstreifengeber einschalien.

9) Rohrsummer wie folgt mit dem Schalipult verbinden:
Netzkahel in Steckdose »Summer - Netze. Buchsenpaar »Aus-
gangs: rechts aufl dem Rohrsummer mit Steckdose »Summer-
Ausgange.

10) Potentiometer auf dem Rohrsummer ganz nach links drehen.

11) Netzschalter anf dem Rohrsummer schalten.

12) Morsetaste in Buchsenpaar »H.S.-Taste« stecken.

13) Schalter sSummer< und s1L8.-Gebere auf dem Schaltpult auf

e
Priifung der Anlage wie Ziff. 229, Punkt 9—10,

b) Fiir Fernbedienung:

1) Emplinger gemifl Ziff. 220 baw. Zifl. 227 vorbereiten.

2) Hellschreibergruppe bereitstellen und erden,

) Beide Netzanschlufikisichen mit richtig eingestellter Netzspan-
nung an Netz oder Hellschreibergruppe anschliefen, Erdklem-
men mit Evdpfahl oder Wasserleitung verbinden.
Senderseitiges Netzanschlullkiistchen mit Klemmen »Taste/Mi-
krophons des Fernbesprechungskistchens verhinden.
Kopfhiirer-Buchsen des Empflingers mit Eingangsbuchsen des
Verstirkers bzw. des Empfangstastgeriites verbinden.
Anschlult der Apparate an die Netzanschlufikistchen nnd Ma-
nipulationen entsprechend Ziff. 229 (Stationen Nr. 1—6) baw.,
Ziff. 230 (Stationen ab Nr. 15).

.. S

2

B. Einlegen der Papiersireifen

. a) In den Handlocher (Bild 13):

Lesepult hochklappen und vordere Spulenscheibe nach vorn ab-
ziehen, Papierrolle so auf die Hiilse aufschichen, daft die Rolle im
Uhrzeigersinn abliiuft. Spulenscheibe wieder aufschieben. Streifen
unter dem Stift des Bremshebels hindurch in den Fiihrungskanal
einschieben. Dann Netzschalter cinschalten. Den Ausléser nach
links ziehen (bzw. driicken bei Stationen ab Nr.15) unter gleich-
zeitigem Weiterschieben des Papierstreilens im Fithrungskanal,
bis der Papierstreifen von den Stiften des Vorschubrades erfafit
wird und mit gleichmiRigen Lichern links zum Vorschein kommt.

5. b} In den Hellschreiber:

Schreiber Typ T empf 12 (Stationen Nr. 1—6, Bild 19):
Papierrolle nach Herunterklappen des Deckels in Papierkassetie
mit Ablauf im Gegenuhrzeigersinn einlegen. Durch Umlegen des

105



Abstellhcbels Farbrollentriger mit Farbrolle heben. Papier unter,
Fiihrungsstift links von der Papierkassette durchzichen, und so
auf Schreibsystemplatie fillhiren, dafl es unter der Schreibspirale
und unter den beiden Fiithrungsstiften rechts und links derselben
durchlinft. Dann den Papierstreifen zwischen Papiervorschub-
rolle und Papierandriickrolle durchfiihren. Farbrollentriiger wie-
der senken.

Schreiber Tup T empf 14 (Stationen ab Nr. 15, Bild 20):
Farbrollenhebel in scine oberste verklinkte Stellung heben. Klappe
vechts hoohheben und Papierrolle auf den Zapfen schicben (Ablauf
im Gegenuhrzeigersinn). Papieranfang unter Fiihrungsstift durch-
fiihren, in den Papierkanal des Schreibsystems cinlegen (zwischen
Schreibspirale und Schreibschneide), und zwischen Andriickrolle
und Transportrolle weiterschieben. Farbrollenhebel in Grundsiel-
lung umlegen.

. ¢) In den Lochstreifengeber (siche Bild 14):

Geber einschalten und Sperrhebel in die obere Raststellung driik-
ken. Klappe der Abtastvorrichtung ffnen. Lochstreifen so von
rechts einlegen, daf der mit Bleistift auf den Anfang des Streifens
geschriebene Telegrammkopf oben liegt und die Zihne des Trans-
portrades in die Transportlicher cingreifen. Klappe zudriicken.
Lochstreifen in Fiihrungshaken legen und unter dem Stift des
Sperrhebels durchfiihren.

C. Betrieb
a) Hellschreiber-Senden (siche auch Ziff. 100—104):

. Auf dem Handlocher (Bild 15) Streifen lochen. Handlocher ein-

schalten, »Bus-Taste dreimal driickes
Bei Uebergang auf Buchstaben bz
weils vorher »Bue-Taste baw. 27
>Bue-Taste dreimal und Leertaster cinmal dr
linken Seite) driicken bzw. ziehen und Streif 1
lassen. Am Anfang des Streifens auf der Oberseite Telegrammkopf
mit Bleistift aufschreiben. Streifen iiber Abreiflkanie sorgfiltiz nach
unten abreifien.

Wird beim Schreiben eine falsche Taste gedriickt, so ist Irrtum
zu geben, indem mindestens 7 mal das Sat ch

driickt wird. Hierauf ist die letzte noch richiig gelochte Gruppe
(bzw. Wort) zu wiederholen und dann weiterzufahren,

Die Tasten 2Kle, sWR« und :Zl: werden fiir Hellschreiben nicht
heniitat.

Kopf und Text schreiben.
fern nnd Satzzeichen je-
. Als Abschluff




236, Streifen in den Lochstreifengeber legen (Zifl. 234).

)
&

Wenn nitig Gegenstation rufen.

Geber cinschalten und Sperrhebel nach oben driicken.

Taste withrend einer Sekunde driicken: Schreiber bei Gegenstation
ft an.

aste loslassen: Geber gibt Pausenzeichen (Empfangsielegraphist
reguliert Empfiinger).

Nach 30 Sekunden Sperrhebel nach unten driicken: Lochstreifen
lauft. Nach Durchlauf des Streifens Sperrhebel nach oben driicken.
Wenn kein weiterer Streifen zu iibermitteln ist, Taste withrend
10 Sekunden driicken: Hellschreiber bei Gegenstation stellt ab.

Aufrufe, Quittungen, Riickfragen usw. sind withrend des Hell-
schreiberbetriches mit Morsezeichen zu geben, indem die Morse-
taste hei Orisbedienung am Schaltpult in die Buchsen =HS.-
Tastes, bei Fernbedienung am N l/nusviﬂnlikash_h 1 in die Buch-
s stee gesteekt wird. Dabe
streifengeber anf dem Schaltpult, bei Fernbedienung auf dem Ge-
ber selbst, ausznschalten.

Bei den Stationen Nr.1—6 ist dies bei Ortsbedienung nicht mog-
lich, so da®t dafiir enfweder Streifen zu lochen sind oder auf Be-
trichsart sTg. harte iibergegangen werden mufl.

b) Hellsehreiber-Empfang (siche auch Ziff. 105—107):

1) Verstiirker bzw. Emplangstastgerit und Hellschreiber ein-
schalten.

mplinger abstimmen, Tonhihe 900 Hz cinstellen.

Hellschreiber durch schaltzeichen der Gegenstation, oder

von Hand durch Uml Kippschalters am Schreiber nach

links, cinschalien, Nach dem Einschalten von Hand Kippschalter

in Mittelscllung suricklegen, der Apparat linft weile

4) Poten mplangs-Tastgerit so re-
zulieren, daft Schrift mogljcllsl kriiftig, die Storungen dagegen
<o schwach wie miglich zum Abdruck gelangen. (Zu grofle Ver-
stirkung hat ein Verschmieren der Schrift zur Folge.)
Gleichzeitig Tonhihe am Emplinger nu(.hsllmm..m

5) Bei den Hellschreibern der Stationen ab Nr. 15 (Type T empf

14) wenn niitig Regulierschraube am Schreibsystem so nach-

stellen, bis eine leichfe Untergrundfiirbung entsteht {ohne dalt

Gegenstation sendet), Hierauf Seliraube um 23 Zahnteilungen

zuriickdrehen.

Die Schrift durch Verdrehen der Reglerschraube (rechts am

Schreiber) nach rechts bzw. links so cinstellen, dafl sie parallel

zu den Auflenkanten des Papiers Liuft.
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7) Ausschalten durch den von der Gegenstation ankommenden
Dauerton von ca. 10 Sckunden oder von Hand durch Umlegen
des Kippschalters am Schreiber nach rechts wihrend 4 Sekun.
den,




259,

240,

=

242,

X. MaBnahmen
bei Betrieb an der Fernbedienungsstelle

A. Yorbereitung

1) Nach dem Aushau der Apparate die restlichen Kabel aus den
Steckdosen des Schaltpultes zichen und in Schublade links ver-
sorgen.

2) Material an die Fernbedienungsstelle bringen gemifl Ziff. 192.

3) Antenne bauen gemif Ziff. 191 (Ordonnanzantenne) oder Ziff.
151 (Behelfsantenne).

4) Empfiinger bereitstellen gemil Ziff. 220 (Stationen 1—6) bzw.
gemill technischem Reglement Nie. 180 :Emplangsgeriitec (Sta-
tionen ab Nr. 15).

5) Wenn nitig Hellschreiber-Apparaie gemill Ziff. 251 bereitstellen.

6) Als Dienstielephon ein Armee-Telephon m:ilo]s des 6m langen
zweladrigen Kabels an Klemmen >Diensttelephons des Fern-
besprechungskiistchens anschliefen.

} Je nach Betriebsart Morsetaste, Handmikrophon, Armee-Tele-
phon oder H.S.-Netzanschluflkiistchen entsprechend Ziff, 207—
212 an Klemmen sTaste/Mikrophons des Fernbesprechungs-
kiistchens anschliefien.

B. Beirieh

a) Einstellen der Betriehsarien:
gemilll Ziff. 207—214.

. b) Telegraphie hart, weich, tonend:

1) Kippschalter am Fernbesprechungskistchen auf »Tastene.

2) Sende-Empfangsumschalter dauernd auf :Sendenc.

3) Der Senderwart verlangt Dauerstrich von 5 Sekunden, stellt
den Taststrom ein und kontrolliert, b Antennenstrom fliefit.

4) Verkehr aufnehmen.

¢) Hellschreiben:

1) Kippschalter des Fernbesprechungskiistchens aufl »Tasten«.

2) Rohrsummer und Lochstreifengeber einschalten,

3) Sende-Empfangsumschalter dauernd auf >Sendene.

4) Auf Verlangen des Senderwartes durch Driicken der Taste
Dauerton senden und Potentiometer am Rohrsummer gemill
Anordnung des Senderwartes regulieren. Dieser arbeitet gemiilt
Ziff. 202,
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Bei Betrich iiber Leitungen, bei denen leicht Ubersprechen ents
steht, wie z B. auf Zivilkabeln, ist der Verstirkungsregler as
Sender mehr als halb anfzudrchen, (Dadurch kommt man mit
ciner kleineren Ausgangsspannung am Rohrsummer ans, wo.
durch das Uehersprechen reduziert wird.)

3) Hellschreiber-Verkehr beginnen.

6) Withrend des Sendens Diensttelephon nicht beniitzen.
Nach Verkehrsschlufl ist der Kippschalter am Fernhespre-
chungskistchen auf sZuc zu stellen.
(Beim Spreck auf der Dienstt¢lephonleitung kann Ucber-
sprechen auf die Steuerleitung auftreten. Bei eingeschaltetem:
Sender werden dic iibersprochenen Waorte verstirkt und als
Impulse von Antenne aunsgestrahlt, Durch den Kippschalter
wird in Stellung »Zu¢ die Steuerleitung kurz geschlossen, so
daflt der Sender nicht anssirahlen kann.)

n

. d) Telephonie:

1) Kippschalter am Fernbesprechungskiistchen auf sZns.

2) Per Diensttelephon Betriebsari Telephonic verlangen und an-
geben, ob fiir Besprechung mittels Handmikrophon (Fall At}
oder Armeetelephon (Fall A2 bzw. B). Siche Ziff. 210.

3) Kippschalter am Fernbesprechungskiistchen auf 30ffene,

4) Mikrophon senkrecht in 5em Abstand vom Mund halten und
von null bis neun zihlen. Senderwart stellt Modulationsgrad
ein (siehe Ziff. 210).

5) Sobald Senderwart sgute meldet, Telephonieverkehr auf-
nelimen.

6) Nach Gespriichsschlull Kippschalter am Fernbesprechungs-
kiisichen anf sZuc: das Mikrophon ist kurzgeschlossen. (Bei
offenem Mikrophon und eingeschaltetem Sender wiirden sonst.
alle Gespriiche und Geriusche auf der Bedienungsstelle vom
Sender ausgestrahli und kénnen abgehort werden.) ]

. Bedienung des Sende-Empfangsumschalters bei Telephonie:

Bei Wechselverkehr auf einer Frequenz:

1) Der Senderwart hort stindig mit. ‘

2} Sende-Empf: mschalter aufl sEmplange. ‘

5) Telegraphist stellt Kippschalter am Fernbesprechungskiistehe
auf 3Offenc. sagt sich spreches und beginnt nach zwei Sek
den mit der Uebermittlung.

4) Sobald Senderwart sich spreches hort, stellt er Sende-Empfang:
Umschalter auf sSendenz. ‘

5) Sobald er das Wort santwortenc hort, stellt er zuriick auf
sEmpfang«.




6) Und so weiter, bis Senderwart das Wort »Schluf« hiirt, worauf
er ebenfalls anf sEmpfang« geht.

Bei Wechselverkehr und Gegenverkehr auf zwei Frequenzen steht

Sende-Emplangs-Umschalter daucrnd anf »Sendene.

1
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XI. Bedienung der Stationsmotoren

A. Bedi der Maschinengruppe
(Siche auch Abschuitt 111, ).

a) Vorbereitung:

1) Zuerst \urikrv dauu hintere Wage: mtutnn |1Lru11!{‘l'k|ﬂpl’|En
Vordere Spi litze so weit | hirauben, bis Fahr-

FSCREY

ic)

<)

1S

serigralen wnagn'rhi steht. Mittels Unterlagen Fahrzeug
wenn nitig auch in Richtung der Radachse waagrecht stellen.
Netz- und nalkabel anschliefien.

Bodenklappe und beide Klappen links sffnen.

Oelstand kentrollieren. Oel mufl bis zur Marke s6¢ des Oel-
meflstabes stehen.

Khlpp( rechts hinten 6ffnen; Benzinhahn in Stellung sAuf<
bringen, Benzinstand mit Meflstab messen, wenn nitig auffiillen
d Klappe wieder schliefien.

Ziindschliissel einstecken und auf Stellung 1 drehen.

Inbetriebsctzung:

(Siehe Bild 27),

Kniipfe »Starte (Luftdrossel) und :Gase bei kaltem Motor ganz
herausziehen (bei warmem Motor Knopf »Starte nicht heraus-
zichen). Motor von Hand mehrmals durchdrehen. (Bringt Oel
an die Zylinderwand.)

Ziindschalter auf Stellung »3¢ driicken, bis Motor angesprungen,
dann auf Stellung »2¢ zuriickspringen lassen. Knopfe »Starte
und »Gase allmihlich ganz hincindriicken, bis volle Motordreh-
zahl erreicht ist.

Spannung mittels Regler-Handrad auf 400 Volt einstellen.
Hauptschalter einschalten.

Wiihrend des Befriebes:

Spannung, weno auf 390 Volt nachregulieren.

Qecldruck und Benzinstand kontrollicren.

Wenn Benzinvorrat his ca. 's aufgehraucht, Benzinhahn auf
sReserves umstellen. Wihrend niichster Betriebspause Benzin
nachfiillen.

Benzin niemals bei laufendem Metor nachfiillen.

Auflerbetrichsetzung:

Hauptschalter aus.

Ziindung ausschalien; Schliissel heransziehen.
Benzinhahn in Stellung »Zue.

Alle Klappen schliefien.




249. ¢} Batterieladung:

250,

23

Batterie an Klemmen sBatterieladunge anschlieflen, Auf + und
— achten.

(Maximale Ladespannung: 15 Volt bei 25 Amp. = zwei 6 Volt-
Akkumulatoren).

Einstellwiderstand auf Schwache Ladunge,

Ladeschalter einschalten.

4) Einstellen des Ladesiromes durch Verschieben des Einstell-
widerstandes auf zuldssigen Ladestrom des Akkumulators (siche
Ziff. 506), jedoch nicht iiber 8 Amp.

Nach beendeter Ladung Schalter ausschalten.

Vor Abstellen des Motors immer Batfericladeschalter 6ffnen.

L

b

=u

B. Bedi der Hellschreib
(Siehe auch Abschnitt TIL. J. und Bild 30 mnd 5!)

a) Ailgtmﬂnes.

Die Ver des richti Benzin-Oel-Gemisches ist entschei-
dend fiir den guten, stirungsfreien Lauf des Motors. Das Gemisch
muf vor dem Einfiillen geschiittelt werden. Bei Gruppen, die lin-
gere Zeit gestanden sind, muRl mit einem Holzstab der Inhalt des
Tanks gut geriihrt werden,

Bei lingerem Nichtgebrauch der Gruppen Tank entleeren, Be-
triebsstoffleitung und Vergaser ansblasen.

. b) Herstellung des Benzin-Oel-Gemisches (Betriehsstoff genannt):

Als Brennstoff mufi Reinbenzin verwendef werden; als Schmier-
stoff diene nur siiurefreies, nichi gefettetes Automobil-Mineralsl,
z. B. Shell-Qel. Der Ziircher-Motor benotigt ein Gemisch 20 : 1, der
DKW-Motor von 25 : 1.

Zur Herstellung des Gemisches werden in ein 10 Liter Benzin-Bidon
vorerst 2 Liter Benzin cingefiillt, hierauf gieBt man fiir den Ziir-
cher-Motor 05 Liter, fiir den DKW-Motor 04 Liter Oel nach,
schiittelt den Bidon kriftig und fiillt erst dann den Bidon voll mit
Benzin auf. Zuletzt wird nochmals geschiittelt. Zur Abmessung des
Benzins und Ocls kann entweder der zur Betriebsstoffkiste gehti-
rende BenzinmeBstab (Fichung gilt fiir die 10 Liter Kanne), oder
aber der im Betriebsstofftank des Motors befindliche Mefbecher
beniitzt werden.

Bei lingerem, erschiitterungsfreiem Stehen des Bidons besteht die
Gefahr einer Entmischung. Das Gemisch ist daher zu kontrollie-
ren und vor Gebrauch zu schiitteln. Zum Schiitteln darf die Kanne
nicht voll sein, sonst andere Kanne nehmen.

Die Herstellung des Benzin-Ocl-Gemisches im Tank des Motors

us
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Bild 36. »Ziircher<-Motor.

i Tankdeckel 9 Reglergestnge

2 Beiriebsstoffilter 10 Oeler fiir

5 Betricbsstoffhahn Zentrifugalregler

4 Lufifilter i1 Oelloch des Kickhebels
5 Vergaser 12 Schalldimpfer

6 Generatorbirsten 15 Kurzschliefier

7 Zugdraht fiir Drosselklappe {4 Kupplung

§ Ziindkabel

ist verboten, weil ein intensives Schiitteln im Tank nicht moglich
ist.

Alle Gemische, welche nicht durch das Bedienungspersonal selbst
hergestellt wurden, sind zu iiberpriifen. Hiufig tiuscht eine gelbe
Benzinverfirbung ein Benzin-Oel-Gemisch vor.

Zur Priifung auf geniigenden Oelgehalt verfahrt man wie folgt:
Auf ein Blatt moglichst wenig geleimtes Papier bringt man einen
Tropfen des Gemisches und liBt es an freier Luft withrend min-
destens 10 Min. trocknen. Erscheint hernach in der Durchsicht die
gesamte Fliiche des Tropfens hell und deutlich gegen die iibrige
Papierfliche abgegrenzt (Fettfleck). so enthiilt das Gemisch genii-
gend Oel. Tst die Tropfenfliche undeutlich oder schwer erkennbar,
so ist der Oelgehalt zu gering.




252. ¢) Aufstellung:

25

254.

Die Gruppe wird normalerweise im Feld aufgestellt, wobei die
Unterlage nicht zu hart sein darf. Bei Aufstellung in Gebiuden
(2. B. Zement- oder Holzbsden) ist die Gruppe auf Sicke oder sonst
geeignete weiche Unterlagen zu stellen und fiir dauernde gute
Liiftung zu sorgen. (Auspuffgase sehr giftig!)

Die Gruppe muf} mittels Erdpfahl oder an einer Wasserleitung ge-
erdet werden.

d) Inbetriebsetzung der Gruppe mit Ziircher-Motor:
(Bild 36).
Bei kaltem Motor:
1) Betriebsstoffhahn auf »O« drehen.
(Stellung ' = geschlossen, O = offen, R = offen mit Reserve).
2) Durch Driicken auf den Schwimmerknopf feststellen, ob Be-
triebsstoff dem Vergaser zufliefit.
5) Luftdrossel schliefien durch Herunterzichen des Drahtes mit
Ring und Einhéingen an den dafiir vorgesehenen Stift.
Einspritzhahn 6ffnen; mit Kickstarterhebel einige Male den
Motor durchdrehen.
Einspritzhahn schlieBen; Kickstarter langsam hin und her be-
wegen, bis Kompression bemerkbar. Dann durch kriftiges
Durchziehen des Hebels Motor in Gang bringen. Hebel rasch in
Ruhelage bringen, ohne loszulassen (Bruchgefahr).
Wenn Motor nicht anspringt, Einspritzhahn-Napf mit Benzin
fiillen, Hahn 6ffnen, Benzin in Zylinder laufen lassen, Hahn
schliefen und Motor erneut anwerfen.
6) Luftdrossel langsam offnen.
Bei warmem Motor:
1) Betriebsstoffhahn auf »O« drehen.
2) Luftdrossel schlicfien.
3) Motor anwerfen.
4) Luftdrossel langsam 6ffnen.

e) Abstellen des Ziircher-Motors:

Durch Driicken auf den Kurzschliefler auf der Magnetverschalung
Ziindung kurz schlieflen. Betriebsstoffhahn schliefen. Bei voraus-
sichtlich lingerem Stillstand nur Betriebsstoffhahn schlieBen und
Motor weiter laufen lassen, bis Betriebsstoff im Vergaser aufge-
braucht ist und Motor von selbst abstellt.

1) Inbetriebsetzung der Gruppe mit DKW-Motor:
(Bild 57).
1) Betriebsstoffhahn am Tank ffnen.

& &
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Bild 37. >DKWe-,

1 Luftfilter 8 Betriehsstof -

2 Ziindkerze ahl,

5 Dekompressions- 9 Enfliftungshahn
ventil 10 Oclstand-

4 Start/Betrieh-Hebel kontrollschraube

3 Lufiklappe 11 Regler

6V i 12 Tankd

7 schalldimpler 13 Betriehsstoffhaln

Kurzschlie

7
frer




5h.

2

3)
4)
5)

ne

@

9)
10)
1)
12)

Vorhand in des Betriel ffes durch kurzes Oeffnen des
Ablafhahns am Vergaser kontrollieren.

Dekompressionsventil am Zylinder dffnen.

Entliiftungshahn am Kurhelgehiiuse éffnen.

Startergurt ca. 3mal ziehen (hierbei Jinke Hand am Tank, rech-
ten Full anf der Grundplatte).

) Dekompressionsventil und Entliiftungshahn schlieflen.

Blaue Luftdrossel durch Rechtsdrehen vollstindig schlicBen.
(Bei betriebswarmem Motor nicht nitig).

Bei Lufttemperaturen iiber 3° C. und bei betriebswarmem Mo-
tor gelben Starterhebel in Stellung Betriebe bringen, bei Tem-
peraturen unier 5° C. in Stellung Starte,

Motor durch scharfes Ziehen am S T
Wenn der Motor Liuft, blaue Lufidrossel Inngsam dffnen.
Gelben Starterhebel in Stellung »Starte umlegen.

Warten bis der Motor auf voller Drehzahl linft. Ist dies nach
| Minute noch nicht der Fall, so mult der kleine Hebel auf der
griinen Drosselklappenwelle von Hand leicht nach rechis ge-

« dreht werden.

Gelben Starterhebel in Stellung »Betriebe umlegen.

Abstellen des DKW-Motors:

Dekompressionsventil und KurzsehlnBknopf driicken, bis der
Motor steht. Betrich

Beabsichtigt man. den Motor Lingere Zeit nicht mehr in Betrieb
zu nehmen, so ist lediglich der Betricbsstoffhahn zn schlieBen
und der sich im Vergaser befindliche Betricbhsstoff durch Lau-
fenlassen des Motors aufzubrauchen. Dadurch wird ein Verilen
Verschmuizen des Vergasers vermic

nung der elektrischen Anlage:
(Bild 32).

Wechselstrombetrielh (220 Volt):

Stotz-Automaten hineindriicken,

Schiebewiderstand so cinstellen, dafi das Voltmeter rechis eine
Spannung von 225 Volt anzeigt (wegen Spannungsabfall),
Schalter rechis einschalten,

Ladebetrieh (Gleichstrom):

Die Spannung bzw. der Ladestrom ist entsprechend der ange-
schlossenen Batterie am Schiebewiderstand einzustellen.
Maximaler Ladestrom: 125 Amp.

Maximale Ladespannung: 24 Volt

nur
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3} Wechselstrom- und Ladebetrich gleichzeitiz:
Der Schiebewidersiand ist auf 225 Volt Wechselspannung ein-
susicllen. Bei dieser Wechselspannung betriigt die Gleichspan-
nung an den Batterieladeklemmen ca. 24 Volt. Es sind soviele:
#u ladende Akkumulatoren anzmschlicflen, dafl der zulissige
Ladestrom der Akkumulatoren nicht iiberschritten wird (siehe
Ziff. 506).




XII. Transport der Station

A. Straflentransport (Bild 5%)

238, Der Senderwagen und der Maschinenwagen werden fiiv den Stra-
Bentransport an einen 5 Tonnen-Lastwagen angehingt.
Lastwagen, Stationswagen und Maschinenwagen sind unter sich
durch je zwei Sicherungsseile 2 1. Beim Stationswagen sind
die Seile unter der Deichsel gekreuzt uhiingen,
Bei den Stationen ab Nr. 15 ist aulierdem der Schlauch der Druck-
lufibremse anzuschlielfen und zu sichern. Vor Beginn der Fahrt
ist die Bremsart gemill Ziff, 36 einzustellen.

239. Gewichte: Lastwagen leer 6930 kg
Maximales Ladegewicht 5000 kg
Stationswagen 6370 kg
Maschinenwagen 2200 kg
Total 20500 kg
%0, Abmessungen:  Grifite Hohe 32m
Grisfte Breite 22m
Total Linge 184 m

1g



2 M6 oder 2 M7
Gilerwagen

Verladerampe

10

L%H’L_J@F

Bild 39, Bahnverlad der Station.
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262.

264,

Hichstzulissige Fahrgeschwindigkeiten:
auf guten Strallen, aufier Ort 55 km
innert Ort 25 km
anf schlechien Straffen je nach Zustand weniger.

B. Bahntransport

Wagenbestellung:

Zum Verlad der Station kommen ausschliefllich offene Giiterwagen
der Typen M6 oder M7 in Frage. (M6 und M7 weisen die gleiche
Ladefliche baw. Linge auf. Der Unterschied besteht lediglich im
Ladegewicht: Mb = 10 to. M7= 15—20 to.).

Giiterwagen moglichst friihzeitig bestellen, besonders bei Durch-
zangsbahnhifen, da die Wagen zuerst aus dem nichsten Giiter-
bahnhof zugestellt werden miissen. Die Bestellung hat spitestens
am Vortag zu erfolgen,

Der Zeitpunkt des Verlades muff mit dem Bahnhofvorstand fest-
gelegt und im Inferesse eines reibungslosen Verkehrs unbedingt
cingehalten werden.

5. Frachibrief und Transportgutschein.

Beim Versand einzelner Stationen ist fiir jeden Fisenbahnwagen
zesondert ein Frachibrief mit Duplikat und ein Transportzutschein
im Doppel auszustellen. wobei auf beiden Formularen die Wagen-
nummer des Giiterwagens einzutragen ist.

Verlad:

In den meisten Fillen ist keine sog. Kopframpe vorhanden, so dafl

die Fahrzenge seitwiirts auf die Giiterwagen gemiili nachstehender

Vorschrifi und Bild 39 verladen werden miissen.

1) Mit dem Lastzug so vor die Verladerampe fahren, daf die An-
hiinger mit der Riickseife gegen die Auffahrt stehen.

) Maschinenwagen abhingen und abseits parkieren.

Stationswagen abhingen und Motorfahrzeug wenden.

) Dreieckdeichsel des Stationswagens, je nach Fahririchtung an
die Lasche links bazw. rechts vorn am Lastwagen anhiingen und

Auflaufbremse am Stationswagen arreticren, (Ziff. 36, Brems-

3

2
5
4

5) Zwischenranm zwischen Fisenbahnwagen und Rampe mit Bret-
tern iiberbriicken.

Stationswagen riickwiirts schriige anl den Giiterwagen schichen,

bis alle vier Rider auf der Ladebriicke stehen.

Nach Abhingen des Stationswagens Deichsel gerade stellen und

Stationswagen moglichst weit gegen die Stirnwand des Giiter-
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10) Lastwagen riickwiirts auf den Giiferwagen mani

wagens von Hand vorziehen. Die Deichsel soll etwa 50 em iibey:
die Stirnwand des Giiterwagens vorstehen.

8) Handbremse des Stationswagens anziehen,

9) Maschinenwagen von Hand rechtwinklig zur Zugsrichtung auf
den freien Platz hinter dem Stationswagen stellen (\m‘sm},t
beim IImun[ahren‘) abdrehen und am Sendewagen einhiingen, ,
Handbremse anzichen.

rieren und
in dessen Mitte mit angezogener Handbremse und eingeschaltetem
Riickwiirtsgang stchen lassen. Bei Frostgefahr Kiihlwasser noch
auf der Rampe ablassen, (Zur Vermeidung von Eisbildung auf
dem Giiterwagen),

Verkeilen simtlicher Rider:

Nachdem die Station und der Lastwagen verladen und an allen
Fahrzengen die Handbremse angezogen ist, sind die Riider einzeln
zu verkeilen. Zu diesem Zweck stellt die SBB Holzkeile zur Ver-
fiigung. Séimiliche Rider sind durch drei Keile zu sichern. Die
Keile vor und hinter den Rddern miissen mit der flachen Seite
gegen die Pneus gestellt und in der auf Bild 39 angegebenen Pfeil-
richtung auf dem Baoden festgenagelt werden. Alle Rider miissen
auflerdem an der Auflenseite durch einen Keil gegen seitliches
Rutschen gesichert werden. (Flache Seite des Keiles gegen das
Rad).

Bei Zwillingsriidern ist nur je das dullere Rad zu verkeilen.

Erdung der Station:
Um eine elektrische Aufladung der Fahrzeuge zu verhindern, ist
eine Erdklemme mit dem Rahmen des Giiterwagens zu verbinden.
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XIII. Parkdienst und Unterhalt
A. Allgemeines

. Sorgfiiltige und sach iite Behandl ingehender Parkdienst

und stindiger Unterhalt sind Vornus;wtmnseil fiir dauernde
Marschbereitschaft und stérungsfreien Betrieb der Station.

268, Alle Miingel sind sofort zn beheben. Der tiigliche Parkdienst ent-

2

209.

az0.

hebt keinen Mann der Stationsmaunnschaft von der Pilicht, stiindig
alle Teile der Station und der Antennenanlage zu iiberwachen und
zu unterhalten.

Fiir den Unterhalt der Station ist der Stationsfithrer veraniwort-
lich.

Jede Station besitzt cin Bordbuch, welches dauernd bei der Station
bleibt. Simtliche Parkdienstrapporte, Reparaturen, Rohrenwechsel
sind durch den Stationsfihrer einzutragen. Tm Zeughaus ausge-
fiihrte Reparaturen werden durch dessen Organe vermerkt.

. Bei linger dauerndem Parkieren sind, besonders im Winter, dic

Fahrzeuge unter Dach zu bringen. Die Anhiinger sind zur Scho-
nung der Bereifung und Wagenfedern aufzubocken.

Ausgebaute Apparate und Zubehirkisten diirfen nur an trockenen
Orfen magaziniert werden,

Werden die Apparate unvermitfelt aus kalten in warme Réume
gebracht, so hesteht Gefahr der Kondenswasserbildung. Feuchte
Apparate werden zweckmiflig in warmen und gut durchliifteten
Riumen wiihrend einiger Zeit getrocknet.

Anstriche diirfen nur mit Wasser abgewaschen oder trocken ab-

gestaubt werden. Das >Gliinzene mit Ocl oder Petrol ist verboten
(Anstrich wird verdorben).

. Der Unterhalt umfalit:

1) Tagesparkdienst
2) Wochenparkdienst
3) Revisionen

5. Unter Parkdienst ist zu verstehen:

1) Kontrolle des Materials in Bezug auf Vollsiindigkeit
(Etat) und Zustand.
2) Reinigung nnd Schmierung.
5) Ersatz von verbrauchtem und defektem Material.
4) Ausfithrung von Reparaturen und Ausbesserungen.
Der Parkdienst ist beendet, wenn die Station wieder marschbereit
ist,
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. Folgende Arbeiten sind tiglich fiihren. Der Stationsfii

. An der Hellschreibergruppe mit »Ziircher«-Motor sind der

. Bei starkem Regen oder Schneetreiben kann durch den Ventilator

B. Tagesparkdienst

bestimmt die ausfiihrende Mannschaft.

1) Staub und Schmutz an allen Apparaten entfernen.
2) Kopfhiirer und Mikrophone reinigen.
5) Sender- und Betriehsraum wischen.

Kontrolle der Anschlulkabel, Antennen- und Erdungsanlage.

Hierbei sind besonders folgende Punkte zu beachten:

1) Am Boden liegende Kabel vor Anscheuern schiitzen (eingraben,
mit Brettern decken). Defekte Stellen sofort mit Isolierband ein-
binden. 1

2} Angerostete Karabinerhaken reinigen und einfetten,

3) Sind an den Antennenlitzen einzelne Drihte gebrochen, so ist
:{er betreffende Teil der Litze sauber mit Binddraht cinzubin.
den.

4) Antennenanlage besonders bei Regenwetter mehrmals tiiglich,
iiberpriifen: Hiringe und Seilwerk kontrollieren,

5) Fernbesprechungskabel und Freileitungen abschreiten.
Auf Durchhang wnd Schenerung priifen.

6) Defekte Stecker und Kabel sofort reparieren,

Akk lat anfl ihren Lade: nd kontrollicren und wenn
ndtig nachladen (siche Ziff. 249 und 257). Aus den Zellen ausgetre- |
tene Lange oder Siure entfernen,

Benzinmotoren iiulierlich reinigen.
Benzintank auffiillen, Oelstand kontrollicren.
Betriebsstunden im Kontrollhelt eintragen.

Oeler fiir den Zentrifugalregler und das
Oclloch Fiir den Kickhebel figlich zu ilen.

Wasser in den Sender gesogen werden, das sich im Gleichstromteil
sammelt und zu Ueberschligen am Hochspannungsstecker fithren
kann. Um dies zu verhindern, ist die Lufteintritisklappe zum Sen-

der mit einem Sack zu verhiingen. Gleichstromteil herausziehen i

und allfillig eingedrungenes Wasser gut anftrocknen.

Bild 40. Schmierstellen an Stationswagen Nr.1—14.
1—15 Bremsgestiinge 31-32 Anhiingevorrichtung
16—18 Drehschemel 35-36 Rollenlager
1930 Federbolzen



Bild. 40. Schmierstellen an Stationswagen Nr.1—15.
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Bild 41. Schmiersiellen an Stationswagen ah Nr. 15,



C. Wochenparkdienst
Aufer den unter - Tagesparkdienste vorgeschriebenen Arbeiten ist

susiitzlich anszufithren:

%

284,

93,
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280,
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a) An den Fahrzeugen:

. Griindliche Reinigung der Fahrzeuge und Kisten:

1) Dazu sind similiche Apparate (ausgenommen Sender) und Ki-
sten aus den Fahrzeugen ausznbauen, Kisten- und Apparate-
ficher sind mit Wischer, Biirste und Stanblappen trocken zu
reinigen.

Alle Klappen und Tiiren schliefien. Wagenkasten und -Unterban
mit Wasser abspritzen. Alle Teile mit Schwamm oder Lappen
{rockenreiben. Ficher wieder 6ffnen und allfillig eingetretenes
Wasser entfernen.

Erweist es sich als notwendig, auch die Ficher nali zu reinigen,
so diirfen Deckel und Klappen erst nach vollstindigem Trock-
nen wieder geschlossen werden.

An den gereinigien Wagen mittels der Schmierpresse simtliche auf
Bild 40 bzw. 41 und 42 gezeigten Schmierstellen schmicren.

Fisenteile der Anhiénger leicht einfetten. Fetten, Oelen oder Petro-
len von Holzteilen ist verboten.

Gummikabel mit fenehiem Lappen reinigen. Nachher wenn miig-
lich mit wenig Glyzerin einreiben, nie Ocl oder Benzin beniitzen.
Seil- und Schnurwerk offen zum Trocknen anfhingen.

. Mindestens alle Monate ist der Teleskopmast vom Wagen hernnter-

zunehmen und auf ke gelegt auszukurbeln. Nach der Rei
gung wird er mit zihflissigem Zylinderiil (Getricbefett) frisch be-
strichen. Das Einkurbeln hat unter gleichzeitigem Zusammen-
driicken von beiden Mastenden aus zn erfolgen. (Die Drahtscile
miissen immer gespanni sein.)

b) Am Sender:

. Abdeckplatten vorn und hinten am Sender mittels Verriegelungs-

schliissel abnehmen. (Ausgenommen Frontplatte des Antennen-
teils.)

Bild 41. Schmierstellen an Stationswagen ab Nr. 15.
1—3 Anhiingering und -haken 20—23 Drehkranz
7 I\Bdnagen 2457 Bremssystem
8—19 Federbolzen
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Bild 42. Schmierstellen am Maschinenwagen.

Oberteil mittels Blascbhalg ausblasen.

Kontrollieren, ob Gitter- und Anodenanschliisse festsitzen,

Gelb bezeich Qellscher der [req instellung und des
Kopplungsantricbes mit einem Tropfen siurefreiem Oel schmieren.
Wenn Kontakte des Bereichschalters trocken, mit Benzin reinigen
und mit Gewehrfett wieder hanchdiinn einfetten.

Stecker unten am Drehstromteil herausziehen.

Dreifachstecker unten am Gleichstromteil bis znr roten Marke

herunterschrauben.

Verriegelung am Tastteil éffnen.

Sechrauben in den Ecken der Schubladen lésen (nicht ganz heraus-

schrauben).

Sehubladen eine nach der andern herausziehen und reinigen.

1) Mit dem Blasebalg ausblasen.

2) Im Drehstrom- und Tastteil Lager der Schalterachsen mit einem
Tropfen Oel schmieren.
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3) Im Gleichstromteil verticfte Einsitze des Dreifachsteckers gut
reinigen und eventuell eingedrungenes Qel entfernen.

4) Im Tastteil und Verstirkerteil Gitter- und Anodenanschliisse
kontrollieren.

Vor dem Einsetzen der Schubladen Inneres der Wanne reinigen,

und wenu ndtig Gleitschienen einfetten.

Kontaktmesser der Schubladen mit Gewehrfett hauchdiinn ein-

fetten und kontrollieren, ob die Messer nicht krumm sind,

Schubladen sorgfiiltiz einsetzen, festschrauben und Stecker voll-

stindig einstecken.

. Filterplatte im Luftcinfritiskanal herausziehen, Wenn verstaubt

(im Sommer Miicken, Fliegen usw.), Staub abklopfen, in Benzin
auswaschen und trocknen lassen. Hierauf mit gntem Motorenil
bestreichen, aufhingen und iiberschiissiges Ocl abtropfen lassen.
Filterplatte darf auf keinen Fall in Oel getaucht oder mit Qel ge-
triinkt werden. Oel gelangt sonst durch den Ventilator in den
Sender.

Filterplatte des Gleichrichters (linke Wagenseite) auf Verstau-
bung kontrollieren, Wenn nistig abschrauben und nach Ziff. 290
behandeln.

¢} Am Maschinenwagen:

1) Griindliche Reinigung des ganzen Maschinenwagens, des Motors
und des Generators.

) Kontrolle der Kohlenbiirsten von Generator und Erreger-
maschine. Noch brauchhare Biirsten wieder genau gleich ein-
setzen.

Nen eingesetzte Kohlenbiirsten miissen eingeschliffen werden,
indem iiber den Kollektor feines Glaspapier gelegt und der
Kollektor hin und her gedreht wird,

3) Reinigung der Benzinfilier am Schauglas und am Vergaser-
eingang, sowie der Benzinleitung.

4) Kontrolle der Spannung des Bleiakkumulators.

5}

. d) An der Hellschreibergruppe:

1) Arbeiten des Tagesparkdienstes (Ziff 280 und 281).

2) Reinigen der Betriebsstoffleitung und des Filters.

3) Reinigen des Luftfilters (Ziff. 200).

4) Kontrolle der Kohlenbiirsten des Generators.

5) Bei der Gruppe mit sZiirchers-Motor Kupplung zwischen Motor
und Generator auf zu grofes Spiel kontrollieren.

¢) An den Hellschreiber-Apparaten:

Der Lochstreifengeber, der Hellschreiber und der Handlocher sind
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mit Staubpinsel und Putzlappen von Staub und Papierabfillen
iiherfliissigem Oel und sonstigem Schmutz zu befreien. Dabei dar,
kein Schmutz an empfindliche Stellen gelangen. Besondere Sorg:
falt ist auf die Entfernung des Papierstaubes zu verwenden. De,
Papierfithrungskanal am Handlocher ist, wenn notwendig, mi
dem Riuvmblech zu reinigen.

Alle Schmierstellen (Oellécher sind mit roten Ringen gekennzeich-
net) gat dlen. Man verwendet dazu einen etwa 1 mm dicken Draht,
den man 5mm tiel in Oel taucht. Der am Draht haftende Tropfen
geniigt zum einmaligen Schmieren einer Oelstelle.

Genane Angaben iiber Reinigung und Schmierung der Hellschrei-
berapparate sind in den der Station heigegebenen Detail-Beschrein
bungen zu finden.

f) An den Akkumulatoren:

Akkumulatoren aus den Transportkisten herausnchmen und gut
reinigen. Alle blanken Teile mit Vaselin oder Gewehrfett leicht
einfetten, Transportkisten reinigen und leicht einfetten. Laugen-
stand priifen. Falls die Fliissigkeit dic Platten nicht mehr 10 mm
iiberdeckt (rote Marke am Mefiglasrshrchen). mufi destilliertes
Wasser nachgegossen werden. Wenn nétig. Akkumulatoren Indm.
(Siehe Ziff. 240 und 257.)

D. Periodische Revisionen

a) Allgemeines.

Die ganze Station wird jihrlich mindestens einmal durch das
Zeughaus ciner genanen Revision unterzogen. Der Sender wird
dabei iu seine Ban-Einheiten zerlegt und griindlich gereinigt. Der
Stationswagen wird Bau, Br | und Verkabel ge-
priift.

b) Oelwechsel am Benzi; tor der Maschi uppe.

AllL 5 Betriebsstunden (Kunim]lhef{‘)

Motor warm laufen lassen.

2) {Auﬂemlnﬂs -Bodenklappe lisen, so daft sie sich ganz éffnen
it

3) Grofler VerschluBzapfen an der Unterseite der Oelwanne ab-
schrauben,

4) Oel in Auffanggefilt laufen lassen.

5) Lisen des runden Flansches (5 Muttern) an der Unterseite der
Oelwanne.

6) Flansch und Filter mit Benzin reinigen.
Auf keinen Fall Putzfiden verwenden.




7) Flansch lose cinsetzen und VerschluBzapfen leicht einschrau-
ben. Zuerst Flansch, dann VerschluBzapfen festziehen (Vorsicht:
Aluminium-Gewindel). Sitz der Dichtungen priifen.

i Spiilsl durch Oeleinfill-Oeffnung einfiillen (wenn

| vorhanden, Frischél verwenden).

9) Motor 1—2 Minuten mit niederer Tourenzahl laufen lassen
(Knopf »Gase herauszichen).

hlufizapfen wicder ausschrauben.

ablaufen lassen.

shluBeapfon: wieder einsstzen:

13) Frischil einfiillen (ca. 6 Liter).

14) Motor 23 Minuten laufen lassen. Dichiungen, Ocldruck und
Oelstand kontrollieren, Wenn nétig. Oel nachfiillen bis Marke
=6c am Oelmelisiab erreichi.

205, Alle 150 Betriehsstunden (Konirollheli!)

1) Punkt 1—6 von Ziff. 297 ausfiihren.

2} Oelsaugleitung vom Oelansangstutzen (scitlich am Motor unter

Generator) zu Oelpumpe abmontieren,

Oclansangstutzen abmonticren und Ovlseiher herausziehen. |

Oelseilier und Oelsaugleitung in Benzin auswaschen. Auf kei-

nen Fall Putzfiiden verwenden.

Oelsaugleitung auf den Oelansaugstutzen aufsetzen.

Ueberwurfmutter noch nicht festzichen.

Oelseiher einsetzen uwnd Ueberwurfmuttern der Oelsangleitung

anf beiden Seiten festschrauben. tungen priifen,

Die drei anf dem Oelfilter endigenden Oelleitungen mit den

Bezeichnungen auf dem Qelfilter kennzeichnen und vom QOel-

filter lésen.

Oeclfilter samt Triiger von der Oelpumpe abnehmen

(2 Schrauben).

9) Ueberwurfmutter des Filterschlanches (Bezeichnung A< auf

Filtergehiiuse) lisel

Filtersehlauch sorgfiltig herausziehen, in Benzin waschen und

trocknen.

1) Oelfiltergehiiuse entleeren, mit Benzin ausspiilen und trocknen.

12} Filterschlauch einseizen.

13) Oelfilier auf Oclpumpe schrauben,

14} Die 5 Oelleitungen anschlieflen (Bezeichnungen beachten).

15) Ansehlieflend Punkte 7—15 von Zilf. 297 ausfithren.

16) Motor 5 Minuten laufen lassen. Dichtungen, Oeldruck und Oel-
stand kontrollicren. Wenn nitig, Oel nachfiillen, bis Marke
+6c am Oelmefistab erreicht.
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Als Schmiersl darf nur Mineralsl guter Qualitit verwendet wer-
den, Dic Verwendung gefetieter Oele ist verboten.
Das zu verwendende Ocl ist auf dem Nachschubweg zu beziehen
und muft folgende Viskositit aufweisen:

hei grofler Hitze: SAE 40

» mormalen Temperaturen: SAE30

» grofler Kilte: SAE 20
¢} Revision der Stationsmotoren:

. Auller dem Oelwechsel d nach Ablauf der vorschriehene
Betriehsstunden dic nachstehend angegel Revisi beit
durch einen ausgebildeten Motormechaniker vorzunchmen. Die
Arbeiten sind nach Miglichkeit in ciner Auto-Reparaturwerk.
stiitte auszufithren.

Die vorg Revisionsarheiten sind im Kontrollheft ein-
zutragen. '
Am Benzinmeotor der Maschil uppe :
Alle 75 Beiriebsstunden:
1) Oelwechsel, Kurbelgehiiuse spiilen. Oelsieb reinigen gemili
Zift. 297,
2) Luftlilter reinigen entsprechend Ziff. 200.
3) Reglergestinge Glen.
Alle 150 Betriebsstunden:
1) Oelwechsel. Kurbelgehiuse spiilen, Oclsieb reinigen gemilt
Ziff. 298,
2) Luftfilter reinigen entsprechend Ziff. 290.
3) Benzin- und Oelleitung priifen.
1) Belestigungsschrauben des Motors im Wagen nachziehen.
5) Motor und Auspufflcitungen rufien.
6) Benzintank, Benzin-Leitungen- und -Filter, sowie Vergaser rei-
nigen.
7) Ziindkerzen reinigen und priifen.
Unterbrecherkontakte siunbern und nachstellen; Ziindeinstel-
iifen.
nrichtung priifen.
10) A rhindungen iiberholen.
. Am Generator der Maschinengruppe:

1) Schleifringe nnd Kohlebiirsien des Generators iiberholen.

2) Kollektor und Kohlebiirsten der Erregermaschine iiberholen.
3) Generator reinigen.
4) Schaltanlage v
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An den Motoren der Helischreibergruppe:

Nach 50 Belriebsstunden:

s Ziircher«-Mofor s DKW e-Motar

1) Betrichsstoff-Tank, Betricbsstoff-Leitung und -Filter reinigen.

2) Vergaser und Schwimmergehiiuse reinigen.

3} Luftfilter reinigen und = Ansaugschalldimpler und Luftfilter
einiilen reinigen. Luftfilter eindlen. (Ziff. 200).
(entspr. Ziff.200)

1) Fettstand im Querwellenantrich

kontrollieren.

3) Oeclstand im Reglergehiuse

kontrollieren.

b} Unterbrecher-Schmierfilz mit 2 Tropfen

Motoreniil versehen.

Nach 150 Betriebsstunden:

» Ziircher«-Motor DKW - Motor
1) Arbeiten Ziff. 305 aunsfiihren.
2) Zylinder und Kolben ruflen und Plenclstange reinigen.
3) Auspuffschalldimpler | Auspuffschalldimpfer und Grundplatte
und Auspuffrohre ruften.
ruflen.
Elektroden der Ziindkerzen reinigen und auf richtigen Abstand
priifen.
Unterbrecherkontakte siubern und auf richtigen Abstand
(0,4 mm) priifen,
Generator-Motor-Kupplung auf Verschleifl priifen (zn grofes

Spiel).

&

)

0

E. Akkumulatorenwartung

a) Allgemeines.

Die Stationen sind entweder mit 5-zelligen Cadmium-Nickel- oder
Fisen-Nickel-Akkumulatoren ausgeriistet. Der Elel t ist Kali-
lauge, ein stark itzendes Gift, das Metalle, Leder, Stoffe und auch
die menschliche Haunt rasch angreiff. Mit Siure zusammen tritt
cine heftige, chemische Reakiion ein, Es darf keine Siure beige-
mengt werden. Im Maschinenwagen befindet sich ein Bleiakku-
mulator, dessen Elektrolyt aus Schwefelsiure besiehi. Die zum
Unterhalt der Eisen-Nickel-Akkumulatoren nétigen Geriite diirfen
nicht zum Unterhalt des Blei-Akkumulators verwendet werden.
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b) Cadmium-Nickel- und Eisen-Nickel-Akkumulatoren:

. Eigenschaften.

Kapazitit bei 27 Amp. Entladestrom 32 Ampére-Stunden
intlad ag des entlad

Akkumulators 5 Voli .
Ladestrom 6,495 Ampére
Iind-Lad (nach vollstindiger

Ladung) 9.2 Volt
Elektrolyt Kalilauge
Laugendichte admium-Nidk i !l
S SepieNie Dl e
Normaldichte 1,24 28 120 24
Obere Grenze 1,26 30 123 27
Untere Grenze 1,20 24 1,16 20

Laugenstand: Plafteniiberdeckung 10 mm (rote Marke am Mefi-
glastohrchen). Wenn weniger: destilliertes Wasser nachfiillen.

Ladung.

Die Ladung der Akkumulatoren ist notwendig, wenn die Span-
nung der Akkumulatoren withrend dem Betrieb (Normal-Entlade-
strom) auf 5 Volt oder darunter gesunken ist.

Die Laugendichte ist kein Mag Fiir den Ladezustand.

Die Ladung erfolgt gemaft Ziff. 249 und 257. Wihrend dem Laden
sind die Ventilstopsel aul einwandfreies Arbeiten zu fiberpriifen.
Der Laderaum mull gut geliiftet sein (Explosionsgefahr infolge
Knallgasentwicklung). Nach der Ladung sind der Laugenstand
nochmals zu priifen (wenn notig, destilliertes Wasser nachfiillen),
die Ventile zu schlieflien, die Zellen, Polverbindungen und An-
schlufibuchsen zu reinigen, zu trocknen und leicht einzufetten.

. Tiefentladung.

Der Akkumulator wird bei normalem Entladestrom (27 Amp.) bis
zur Spannung Null entladen und anschliefiend wiihrend 2 Stunden
k hl AunschlieBend ist der Akl lator normal zu laden.
1

f.

Die Tiefentladung wird in Fiillen

1) Im Normalbetrieb { mal jihrlich.

2} Bei Nichigebrauch 1 mal monatlich.

3) Vor und nach der Erneverung der Kalilauge.
4) Bei schlechter Kapazitit des Akkumulators.

Laugendichtemessung; Ernenerung der Kalilauge.
Alle Akkumulatoren sind mit Hilfe des Laugendichtepriifers
(Ariiometer) alle Monate auf richiige Laugendichte zu kontrollie-
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ren. Ist die untere Grenze der Laugendichte erreicht, so ist der
Elektrolyt auszuwechseln. Es ist wie folgt zu verfahren:
1) Tiefeniladung.
Demontage der Baiterie,
3) Bereitstellen des Elektrolyten.
4) Zellen halb entleercn.
5) Zellen kriftig schiitteln und dann ganz entleeren.
6) Batteric sofort mit frischem Elekirolyt fiillen.
Die Elemente diirfen nie leer stehen bleiben.
7) Montage der Batterie, reinigen, einfetten.
8) Ladung der Batterie,
9) Tiefentladung und neue Ladung. Inbetricbnahme.
Die Erneuerung der Kalilange lst durchschnittlich alle 1 bis 2
Jahre not lig und wird weise durch das Zeughaus
besorgt (im Kl‘ll,gnfalll, durch die Truppe)

. Herstellung der Kalilange.

Beim Eisen-Nickel-Akkumulator:
Aus Actzkali und destilliertem Wasser.
Dichte: Normaldichte nach Ziff. 505.
Beim Cadmium-Nickel-Akk Tt
Aus Elekirolyt Nr. 16 der Lcclnnclle S. AL und destilliertem
Wass
Dichie: Normaldichte nach Ziff. 305.
2 Biichsen Aeizkali befinden sich im Akkumulatorenkasten links
hinten im Wagen. Aetzkali und Elektrolyt Nr. 16 in verschlossenen
Biichsen sind aul dem Nachschubweg zu beziehen.

¢) Bleiakkumulator im Maschinenwagen:
Bleiakkumulatoren sind empfindlich gegen Kurzschluff und Ucber-
ladung, sowie gegen Stehen in entladenem Zustand. Sie diirfen nie
ausgetrocknet werden, Entladene Akkumulatoren gefrieren bei
grofier Kiilte, wodurch die Zellen gesprengt werden.

Bei einer Dichie von 1,125 gdnert (Ile Schwefelstiure bei — 9°C

» » » » —20°C
B > » —90°C
. Figenschaften.
Kapazitiit 60 Ampére-Stunden
Miitlere Spannung 12 Valt
Spannung des entladenen Akku-
mulators 10,8 Volt
Ladestrom ca. b Ampére



e

End-Ladespannung (je nach Grife

des Ladestroms) 15—16,2 Volt

verdiinnte Schwefelsiure

Elektrolyt
Siinredichte:
geladen 1.26%
entladen 1,123

Die Siuredichte ist cin Maf fiir den Ladezustand.
Siurestand: 10 mm Plaiteniiberdeckung: wenn weniger, destilliertes

Wasser nachfiihren.

Ladung.
Der Akkumulator wird im Normalbetrieb durch die Lademaschine

der Maschinengruppe geladen. Sinkt die Spannung auf 108 Vol
(kurze Betriehszeiten der Gruppe, Netzanschluff oder andere Ur-
sachen), so ist der Akkumulator anszubauen und vell zu laden.

(Ziff. 257.)
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XIV. Stérungen und Reparaturen
A. Allgemeines
Die Hiufigkeit der Stirungen ist ein MaBstab fiir dic Sorgfalt des
Parkdienstes. Nur in seltenen Fillen kann auch ein guter Park-
dienst cine Storung nicht verhindern.
Fillt eine Station infolge Storungen aus. so ist dafiir praktisch
immer die Bedienungsmannschaft verantwortlich.

In den folgenden Ziffern sind die Stérungen und deren Behebung
so dargestellt, dafl zu den Stérerscheinungen die Ursachen und die
Abhilfe angegeben sind. Schiden in der Kablierung der Apparate
sind nicht angefithrt.

Die mit emem x\‘,l-( sokennzem'hnelen Abhilfen durlen nur durch
einen Funk bzw. Mot iker aus-

gefiihrt werdem
Mit »Z« gekennzeichnete Abhilfen sind Sache des Zeughauses.

Die iibrigen Abhilfen kénnen durch den Senderwart oder einen
Mann der Stationsmannschalt vorgenommen werden.

Siimiliche vorgenommenen Reparaturen, evsetzie Rohren. Siche-
rungen usw. sind vom Stationsfihrer in das Bordbuch einzutragen
(siche Ziff. 270).

B. Réhrenwechsel

Mittelkreis ist vorher der Griff des Bereichschalters abzuschran-
ben.) Gitter- und Anodenanschlufbinder abnehmen, Klemmvor-
richtung der Rohrenfassung offnen. Rohre mit einer Hand oben
auf dem Glaskolben, mit der andern am Sockel fassen. Réhre am
Sockel herauszichen. Beim Einsetzen umgekehrt verfahren.

Der Verstirkerteil kann nach Lisen der rotumrandeten Schrauben
herausgezogen werden. Beim Tastteil ist anllerdem der Verriege-
lungsschliissel einznstecken und zu drehen. Rishren Pos. 17 und 18
im Tastteil, Pos. 62 und 6 Verstiirkerteil wie unter Ziff. 317 be-
schrieben wechseln, Die iibrigen Réhren kiinnen nach Heben und
Scitwiirtsdrehen der Réhrenhalter herausgenommen werden (am
Sockel fassen!).
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319. €. Stirungen am Sender

Erscheinung

. Keine Spannung am Sen-
der (Voltmeter im Dreh-
stromteil zeigt keine Span-
nung)

Ventilator liufi nichi an
oder liuft nur langsam
und brummi dabei

»

3. Ventilator Liuft verkehrt

B

e

e

0.

lose

Sehuizschalter am Gebliise hat
ansgelist

. Schutzschalier fiir Gleichrichter hat

ausgelist,
Ventilator Stecker unten am Dreh-

9a) Fine Houptsicherung schadbaft

Ob) Stecker machi schlechten
Kontakt

%) Schutzschalier fiir Gleichrichter
macht schlechten Kontakt

Hauptschalter cnigegen Schan-

zeichen eingeschaltet

gemilt Scl !

eingeschaltet

Ursache Abhilfe

1 ialbir:an: dor Blagdbt Finschal

gruppe nicht eingeschaltet

Neizkabel nicht eingesteckt Einstecken
Hauptsicherungen schadhaft Ersetzen
Netzanschluftkabel unten am Dreh- Einstecken

stromield nicht eingestecki
. Anschluft in Stecker oder Kupplung Anziehen

Knopf hineindriicken

Knopf hincindriicken
Einstecken

Ersetzen

Stecker reinigen bzw. Kontakte

spannen
Kontakte rei

H hal hall

lassen und H
nchhg einschalien
Kontrollieren, ob Ventilator im Gleich-
richter auch verkehrt liufi. (Richtig:
mufl auf Fligelseite blasen)




6EI

4. Keine Heiz- bzw. Gitter-
spannung am Sender

5. Heizspannung zeigt nicht
den vorgeschrichenen
Wert

.‘J\

16.

8

Automat links am Gleichrichter hat
ausgelist
12a) Kurzschlul} in einer Sendershre
12b) Ueberstromrelais Pos, 17 od.

22 im Gleichrichier verstel]t

. Heiz- oder Gi an

=

=

Wenn jo: Schavzeichon defekt, Haupl:
schalter ausschalten. Ventila-
tor auslaufen lassen und
Hauptschalter umgekehrt
einschalten
Schauzeichen reparieren. (Es
kann anch einer der Teile
Pos. 10, 11, 23—29 schadhaft
sein)

Wenn nein: Ansehluli i Stecker fiir
den Ventilator wechseln

Knopf hineindriicken

Rihrenwechsel gemift Ziff. 517
Neu cinstellen

halter aul sAuse. Sicherungen

Gleichstromieil nieht angezogen
ader schadhaft

Drciteiliger Vielfachstecker des
Gleichrichierkabels am Sender oder
Gleichrichter nicht cingesteckt oder
machi schlechten Kontakt
Schaltsehiitz Pos. 1(- im Gleichrichter
klemmi in angezog Stellu
{sichtbar durch \'unllialurg:ltu
links)

Mwid 1 Pos. 1

festdrehen bzw. ersetzen

Haupischalter auf >Ause. Stecker ganz
eindrehen

Hauptsehalter auf »Ause. Mit cinem
Tnstrument (z B. Schraubenzieher)
anslisen

P T e 1

und Span-

im Gleichrichier verschoben
Kohlensiiulen des Pintschreglers

~

nung neucinstellen
Gleichrichter herausnchmen und
Pintschregler kontrollieren
Kohlensiiulen ersetzen



ol

b

®

Erscheinung

Keine Anodenspannung
1 Minute nach dem Ein-
schalten

Anodenspannung Tilli bei
sAbstimmene oder Betrieb
aus

Sender sehwingt nicht auf
Stellung sAbstimmens.
(Anodenstrominstrumente
am Steuer- und Mitielkreis
seigen keinen Ausschlng)

Ursache

18. Klappen des Gleichrichierfaches

geschloss

19. Stecker »Tiirkontakte am Gleich-
richter nicht cingest

20, Dret Illgt.r \'wlfm:hslrckor l]l‘!

kabels mac
Kontakt am Sender oder Gleich-
richter

. Ventilator im Gleichrichier liuft
nicht
21a) Automat rechts hat ausgelist
3th} Ventilatormoloranschliisse lose

. Ucherstromrelais Pos. 28 oder 20 im
Gleichrichier hat ansgeltist

9

. Relais Pos. 11 hinter Klappe im
Gleichstromteil zieht nicht an, weil
Thermorelais Pos. 12 keinen Kontaki
macht

. Siche Ursachen Nr.

und 22

13
¥

25, Sende-Empfangs-Umschalter ant
sEmpfang<

26. Stecker >Sende- l"mpfnugs-lhn:chul-
ters hinten am Sender nichi ein-
gesteckt

Abhilfe

Oeffnen
Finstecken

Stecker reinigen und wenn nétig Kon-
takie spannen

Knopf hineindriicken

Gleichrichter herausnehmen und An-
schl priifen

it halter anf »Ause<. Ei

des Scnﬁors kontrollieren (spez. Anten-
n'gnknpplung) Haupischalter auf

stellschraube am Thermorelnis etwas
cindrehen. Wenn nistig, Reserve-Relais-
satz cinsetzen

Hauptschalter auf >Ause. Mit der An-
tennenkopplung zuriickgehen. Haupt-
schalier auf »Eine, Sender ncu abstim-
men

Auf »Sendenc stellen

Einstecken



[

2. Kein A it auf

27. Rohren im Stever- oder Mittelkreis
schadhaft

nicht il

Rihrenwechsel gemilt Ziff. 317

Anschlief

. A tufe und A k

Stellung »Al

Kein Antennenstrom auf
Stellung +Telegraphie
harte

. Handtasi- bzw. Selnell-
tastrelais arbeitet nicht
bei Ortsbedienung
(Instrument im Tastieil
zeigi keinen oder zu
kleinen Taststrom)

=

=

. Hand- bzw. Schnelltast-
relais arbeiten nicht bei
Fernbedienung. (Instru-
ment im Tastleil zeigt

“ keinen oder zu kleinen

= Taststram)

lung nicht gemifl Schild >Abstim-
mung mit Kurbelmaste (Bild 9) ein-
wostellt,

ren im Leistungskreis schadhaft
oder Anschliisse nicht festgezogen

e Ursachen Nr.:
‘astrelais arbeitet nicht

Bedienungsaricnschalter auf falscher
Stellung

34. Schalier >Ort-Fernleitung kurzflang<
am Verstiirkerteil aul falscher Stel-
lung

Sicherung »Tastsirome am Tastteil
zu wenig oder verkehrt ein-
geschraubt oder schadhaft

3. Stecker »Oristastec hinten am Sen-
icht cingesteckt

schadhaft

38. Siehe Ursachen 5555

59, Steeker »Fernleitunge
Sender nicht eingesteckt

Richtig einsiellen

Réhrenweehsel gemilll Ziff. 517
bzw, Anschliisse festziehen

he Erscheinungen Nro12 und 13

Bediconungsartenschalier auf Srel-
lung 1
Schalter aul Stellung »Orte

Richtig cinschrauben oder ersetzen.
(Ansatz an der Sicherungspatrone
darl nicht in den Sichernngskopf

gesteckt sein)

Finstecken

Auswechseln

Bedienungsartenschalter aul Stellung
2 baw.

Schalter im Verstiirkerteil auf sFern-
leitung=

Finstecken



Erscheinung

okl

13. Dauerstrich bei Tele-
graphie hart, weich und
timend

Ursache

40. Eine Ader der Steverleitung ist unter- ‘

E

brochen oder hat Erdschlufl:

Taste in Buchsenpaar >Bildfunk«
am Bedienungsartenschalier steckei.

Wenu beim Tasten die Relais arbei-
u:mj Unterbruch oder Erdschluf

swischen Bedienungsstelle und
Bedienungsartenschalier

Abhilfe

Leitung und Anschlufi priifen

40b) Kontakifehler im Bedienungs- M Kontaktfehler suchen und beheben
artensehalter |
Tasten die Relais nicht
schlult oder Unierbruch Leitung im Wagen zwischen Bedie-
zwischen Bedienungsarten- nungsarienschalier tecker sFern
schalier und Sender leitunge (hinten am Sender) priifen
40d) Stecker des Verd el i bel am Schaltpult
sSummer-Ansgangs beriihrt herausziehen
das Schaltpult
40¢) siehe Ursache Nr.3
Wid, 1 der zu | hie gemill Zif[. 212 und 213
groft anwenden
. Tastrelais bleibt hingen, ohne daff M Auswechseln

&
&

-
b

Instrument Tastsirom zeigi
Instrument im Tastleil zeigt auch
bei losgelassener Taste Taststrom:
43a) Umschalter anf dem Fern-
ienungskistchen sieht auf
Stellung »Dauerstrich<

Schalter umlegen auf >Tastens



£F1

t4 Kein Antennenstrom bei
sTelegraphie weich.
(Siche auch Ersch

43h) ‘I‘m:himm, hat Kurzsehlnf
Erdsehlul}
43¢c) Swllr Ursache Nr. 40d

Suchen und hehiehen

r. 17)

15. Kein Anlennenstrom bei
sHellschreibere und »Bild-
funke. (Siche auch
Erscheinung Nr. 17)

@

wt
.“?’

selstrome am Drehstromieil zu
wenig eingeschraubt oder defekt

7. Tastrohren Pos, 17 und 18 defeki

Siche Ursachen Nr. 25--30, 59, 46

und 47

. Bedienumgsartenschalter anf falscher

Stellung

thnllt-r am Verstiirker
Sicherungen »Gleichricl
sGleichrichter [I« baw.

3350 mA<
oder >600 mA < im Tastteil zu wenig
oder verkehrt eingeschraubt oder
schadhaft

Gleichrichterrihren Pos. 4 oder 28
schadhaft

Siche Erscheinuug Ne. 18

. Umschalter »Handi Tinell Umschalter auf »Hand;
tastene uutcr Klappe am “Tastteil
auf
3 Slehl: Ursachen Nr. 25--30, 3357,
39—41
Sicherungen >Rihrenheizung Wech- Richiig einschrauben oder erseizen

Réthrenwechsel gemiilt Zifl. 318

Nach Vorschrifi einstellen

Schalter auf »Fernleitung kurz
Richtig einschrauben bzw, ersetzen

Réhrenwechsel gemiR Ziff. 318
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Erscheinung

16. Anodenstrom im Leistungs-

kreis geht bei »Hellschrei-
bere und sBildfunke bei
ganz aufgedrehtem Ener-
gieregler nicht unier

02 Amp. zuriick, wenn
Lochstreifen-Geber aus-
geschaltet und Summer
eingeschaliet sind

. Antennenstrom bei »Hell-

schreiber-, Bildfunk, Tg-
weiche nicht gleich grof
wie bei »Tg-harte

. Instrument im Verstiirker-

teil zeigi nichis auf Stel-
lung »Verstirkerausgange
bei >Hellschraibere, :Bild-
funke und >Telephonics

Ursache

34. Tnstrument im Verstirkerieil zeigt
nicl z
54a) Potentiometer am Rohi-
summer zu weit aufgedreht
54b) Erdung der H. 5.-Geber-
Anlage schlechi
. Instrument im Versiirkerteil
zeigt O:
55a) Sicherung sGleichrichier 11«
bzw. 5600 mA< zu wenig oder
verkehrt cingeschraubt oder
schadhaft
53b) Gleichrichier-Rihre Pos. 48 im
Tastteil schadhaft
55¢) Kondensator Pos.50 und 51 im
Tastteil schadhaft

56. Sicherumg »Gleichrichter le brw.
»330mAc zu wenig oder verkehrt
eingeschraubt oder schadhaft

. Gleichrichter-Rishre Pos. 28 im Tast-
teil schadhaft

58. Tastrohren Pos. 17 und 18 sind aus-
gebraucht

2

Kopfhisrer in Mithirbuchse am
Verstiirkerteil stecken

Wenn Signal hérbar:

Réhren priffen durch Umschalten
des Schallers »Verstirkerprifunge
auf Stellungen I bis

Abhilfe

Zuriick drehen
Bessere Erde; separate Frde; Summer-

ausgang umpolen; Freileitung umpolen

Richtig ciuschrauben bzw. ersetzen

Rishrenwechsel gemift Ziff. 318

M—Z Frsatz verlangen und auswechseln

Richtig cinschrauben baw. ersetzen

Réhrenwechsel gemiift Ziff. 318

Réhrenwechsel gemilt Ziff. 318
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Wenn auf allen Stellungen kein |
Ausschlag. fehlt Heiz- oder Anoden-
spanuung
Li nicht im blauen Sektor. (Mult

O sein bei >Telegraphie tonends<)

+ I» nicht im blauen Scktor (nur bei

Telegraphic tonend)

. Is nicht im blauen Sektor
. Ly nicht im blauen Sektor
. I, nieht im blauen Sekior

Wenn Signal nickt hirbar: |

. Bedienungsartenschalter aul falscher

Stellung
Beiriehsartenschalier auf falscher
Stellung

. Schalter »Ort-Fernleitung kurz/

lang< auf falscher Stellung
Stecker »Oristastes, >Kohlenmikro-
phone bzw. sFernleitunge hinten am
Sender nicht eingesteckt

Leitung zur Bedienungsstelle unier-
brochen (Stationswagen oder Fern-
bedienungsstelle)

Mikrophonkapsel beschiidigt
Elemente im Armeetelephon ver-
brawcht

Rohrsummer gibt keine Spannung

Siche Erscheinung Nr. 4—6

Rishre Pos.25 ersetzen

Rihre Pos. 6 gegen Pos. 25 oder 49 ver-

tauschen. Wenn auch schlecht,

ersetzen
Riihre Pos. 49 ersetzen

’ : 62 »

» » 67 »
(Rohrenwechsel siche Ziff. 318)
Nach Vorschrift einstellen

Entsprechend Betriehsart einstell

Nach Vorschriflt einstellen

Einstecken
Anschliisse und Leitungen priifen
Auswechseln

Auswechseln
Sicherung priifen, Réhren ersetzen



520. D, Stérungen am Gleichrichter

Stirungen. die durch die Bedienungsmannschaft behoben werdes
kénnen, sind:

. Ansprechen der Ucherstromrelais:

a) Heizstromrelais Pos. 17 (erst wirksam. nachdem Schiitz

Pos. 16 angezogen).

b} Gitterstromrelais Pos. 22,

¢) Anodenstromrelais Pos. 28 (1500 V).

d) Anodenstromrelais Pos. 29 (3000 V).

2. Auslosen der Schutezschalier Pos.5 und 6.

Ursachen zu 1 und 2 siehe unter »C. Storungen am Sendere (Ziff,
319). Sprechen diese Organe auch nach Beseitigung der beschrie-
benen Ursachen wieder an, so handelt es sich nm einen Schaden;
im Gleichrichter oder Sender, der durch cinen Funkmechaniker
oder Spezialisten des Zeughauses gesucht und behoben werden
mull. Die Einstellung der Schutzorgane darf nicht verstellt wer-
den, ohne dafi vorher durch Messung festgestellt wurde, dall die
zulissigen Strome nicht iiberschritten sind (siche Ziff. 84).
3. Zentrilugalkontaki Pos. 30 im Ventilator Pos. 4 klemmt.
4. Angebrannte oder lahme Kontakie in den Steckern Pos. A, B
C, in den Schutzschaltern Pos.5 und 6, sowie am Schiitz Pos. 16,
Abhilfe: Reinigen bzw. spannen durch Funkmechaniker.

Alterserscheinungen sind:

. Riickgang der Spannungen infolge Alterung der Selen-Trocken-
gleichrichterelemente, Abhilfe: Erhihen der Spannungen an den
Transformator-Anzapfungen, Ersatz der Gleichrichter-Element-
rahmen durch Funkmechaniker oder Zeughaus.
Aenderung der durch den Pintsch-Regler Pos. 10 konstant ge-
haltenen Heizspannung von 23 Volt, Abhilfe: Nachstellen des:
Widerstandes Pos. 12 (sMehr | weniger Heizspannunge) durch:
Funkmechaniker oder Zeughaus.

Schiiden kinnen nur durch das Zeughaus, oder wenn FErsatzteile
vorhanden, durch den Funkmechaniker behoben werden. In Frage:
kommen:
. Ueberlastete Gleichrichterclemente (Kurzschliisse, schlechte
Ventilation).
Ursache beseitigen, Ersetzen, Strom messen,
(Lebensgefahr: Hochspannung,)
. Kondensator durchgeschlagen. Ersetzen.

IS




5. Kohlensiule des Pintschreglers beschidigt.
Ersatz nur durch Spezialisten des Zeughauses.

. Ventilatormotor beschidigt. Ersetzen.

. Ueb hlag am Hochsp ker infolge Nisse. Isolier-
teil des Steckers ersetzen.
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E. Stérungen am Empfiinger

321. Am Allwellenempfiinger Lorenz (Stationen Nr. 1—6).

Erscheinung

1. Kein oder schwacher

Empfang

Ursache

1. Bei Orisbedienung Sende-Empfangs-
umschalter auf »>Sendenc
2. Antenne und Erde nicht angeschlos-
sen
Akkumulator nicht am Batterie-
kasten oder dieser nicht am Emp-
fiinger angeschlossen
Heiz-, Anoden- und Gitterspannung
zu klein (Spannungen mit Feldmefl-
kiistchen priifen)
Kopfhorer schadhaft
Eisenwasserstoffwiderstand Pos, 85
durchgebrannt
Rohren Pos. 40, 62 oder 76 schad-
haft
Dic Réhren (ohne Hochfrequenz.
rohre), bei der letzten Nieder-
frequenzrithre beginnend, mll einem
Bleistift leise anschlagen. n-
gen mufl mit jeder fnlgendzn Rehre
lauter werden, allenfalls ist dic be-
treffende Rihre schadhaft
Hochfrequenzrohre Pos. 19 schad-
haft
Glimmlampe Pos. 5 schadhaft:
Glimmlampe herausschrauben.
Wenn Empflangslautstirke besser, so
ist die Glimmlampe die Ursache

i

-

£

N

=3

b

Abkilfe
Auf >Empfangs umschalien
Anschlieflen

6 Volt-Akkumulator und Anoden-
batteriekasien anschliefien
Akkumulator auswechseln und laden
Hehere Anzapfung an Anodenbatterie
verwenden bzw. Batterie ersetzen
Auswechseln

Auswechseln

Betreffende Rohre auswechseln

Auswechseln

Auswechseln

I T T ——




6¥1

. Kontakte im Sende-Empfangs- ]

umschalter verschmutzt |

2. Kein Riick I

schen, wenn Rilckkopp-
lungsknopl nacht rechts
gedreht wird, oder Einsatz
der Riickkopplung erst
kurz vor dem Anschlag.
(Auf allen 12 Frequenz-
bereichen priifen)

Starke Kratzgeriiusche
wiihrend des Empfangs

W

322, Am Allwell

13,
14,

plinger 41 (Stati

. Gitter

ist nicht
—1,5 Volt ‘

Audionréhre Pos. 40 schadhaft ‘

Anodenbatterie ausgebraucht
Messerkontakte an der Trommel des ‘
Bereichschalters verschmutzt

ab Nr. 15).

1. Kein oder schwacher
Empfang

2. Akkumulator wird nicht
oder zu wenig geladen

6.

17,
18,

5
8

5.

Siehe Ziff. 321, Ursachen Nr. 1. 2 |
und 3

bind: 7 Empli

Reinigen

Stecker »—Ge im Anodenbatterie-
kasten muft in Buchse »—« der Batterie
gesteckt sein, Stecker >—A, —He in
Buchse 21.5¢

Auswechseln

Auswechseln

Mit henzingetriinktem Lappen reinigen.
Gereinigie Kontakte mit in Gewehrfett
getriinkiem sauberem Lappen hauch-
diinn einfetten

Vi

bzw. zum Netzgeriit nicht ange- |
schlossen

Akkumulator nicht angeschlossen
Weitere Ursachen, Rishrenwechsel |
usw, siehe technisches Reglement

Nr. 180: sDie Empfingere

Reserveschalter am Sender nicht |
eingeschaltet

. Speiseart-Wahlschalter auf falscher

Stellung (siehe Ziff.23) |

Anschliefien.

Einschalten

Auf richlige Stellung legen



051

Erscheinung

323,

1. Die Elektromotoren laufen
nicht

Ursache

21. Schalter »Speisegeriit auf dem

Schaltpult nicht eingeschaliet

22, Sicherungen >Reservestroms im

Drehstromteil des Senders nicht
richtig eingeschraubt bzw. schad-
haft

Abhilfe
Einschalten

Gangz einschirauben bzw. ersetzen

Stirungen an den Hellschreiber-Apparaten

Bei Orfsbedienung:

I Rmervmhahur am Sender nicht em-
geschalie

2. 220 Volt- Amehiulikahel vom Sender
zur Wagenwand nicht eingesteckt

3. Speiseart-Wahlschalter (siche
Ziff. 23) auf falscher Stellung (nur
bei Stationen ab Nr. 15)

4. Netzstecker der einzelnen Geriite
nichi eingesteckt

5. Schalter an Geriiten oder auf dem
Schaltpult nicht eingeschaltet

6. Sicherungen >Reservestrome am
Drehstromieil des Senders nicht
richtig eingeschraubt oder schad-

haft
7. Bei ‘I?etrie_h mit Hellschreibergruppe

25, Sicherung im Ladegleichrichier des | Ersefzen
Netugeriies schadhaft

24, Falsche am N it ein- K kischraube bei richti
gestellt | Shanmbert afrschrabe

Einschalten
Anschliefien

Auf richiige Stellung legen

Einstecken
Einschalten

Ganz einschrauben bzw, ersetzen



g

e Elekiromotoren laufen
zu langsam bzw. zu
schnell

3. Stirungen am Hand-
locher:
a) Lochstreifen unregel-
miiftig gestanzt
b) Handlocher stanzt fal-
sche Zeichen

4. Stbrungen am Rohrsum-
mer, Verstiirker oder
Empfangstastgeriit

Bei Fernbedienung:

8. Netzkabel am
oder am Netz nicht cing

9. Schalter am
nicht eingeschaltet

10. Netzstecker der cinzelnen Geriite

t eingesteckt

erung am NetzanschluBkistchen

it richtig cingeschraubt bzw.

schadhaft

12, Bei Betrieh mit Hellsehreibergruppe
siehe unter Ziff.327
13, Falsehe Spannung

14.-Ocl und Iett zn dick infolge zu
grofier Kiilie
15. Kohlebiirsien abgeniitzt

16. Papierfiihrungskanal ist verstopft

17. Rohr fiir den Stanzabfall verstopft

18, Lesepult bremst den Papierrollen-
halter

9. Siche Ursache Nr.14

. Wiihlschienen versclmutzt oder ver-
harzt

21. Sicherung nicht richtig cingeselzt
baw. schadhaft
Rihren schadhaft

i
i

M

Einsiecken

Richtig cinschrauben bzw. erse

a) Bu Anschlult des Senders an ein
20 V-Drehstromuetz, darf die Wa-
ge stallation nicht aus dem Sender
gespicsen werden (siche Ziff. 129)
b) Richtige Spannung am Nelz-
luBkiistchen einstellen
parate in geheiztem Raum wiirmen,
Ofr:n cinschalten
Ersetzen (siche Ziff. 292)

Mit Riéumblech reinigen
Sianzabfille entfernen
Lesepult etwas verstellen

Mitiels Pinsel und fesien Papier-
streifen Schienen sorgfiltig reinigen

Sicherung richiig einsetzen bzw.
erseizen
Eine nach der andern auswechseln



%

5.

&

Erscheiniing

Strungen am Loch-

streifengeber:

a) Der Geber gibt Dauer-
stricl

b) Der Geber gibi falsche
Zeichen

¢} Der Sender erhiilt keine
-Stromimpulse

Storungen am Hell-

schreiber:

a) Die Schrift ist trotz
aufgedrehtem Verstir-
ker zu blal oder nicht
lesbar

E:3

24

.
=

an

5
&

i

w
©

Ursache

Die Schutzkuppe licgt auf der Taste

Die Schuizkappe liegt auf den
Kontaktzungen

Siehe Ursache Nr. 14
Geber verschmutzt

Schalter am Verstiirkerteil des
Senders auf >Orte

. Der Rundpalstecker am Geberaus-

gangskabel macht keinen Kontakt

. Bei Stationen Nr.1—6 Schalter an

der linken Leiste hinter Armee-
telephon ausgeschaliet

0. Falsche Einstellung der Tonhohe

Die Farbralle ist ﬂngenugend
gefirbt

. Beim Typ T empf 14 ist die Schreib-

schneide falseh eingestellt (Stationen

Abhiife

Schutzkappe verschieben, so dafi Taste
durch das Loch hindurch treten kann
und Schutzkappe ringsum auf der File-
plaite aufliegt

Schutzkappe so aufsetzen, dali sie
ringsum auf der Filzplatte anflicgt.
Nichts darauf stellen

Nockenscheiben reinigen durch Dritk-
ken auf den Knopf vorne in der Mitte
unten, wiihrend Motor liunft.

‘Wenn keine Abhilfe:

Geber griindlich reinigen

Auf sFernleitunge stellen

Stecker gan hineindriicken

Einschalien

Touhishe auf 900 Hz einstellen

Farbrollenhebel in verklinkte Stellung
heben, mit einer Hand fesibalten und
Carbrolle samt Halier mit der andern
Hand herausziehen. Neue Farbrolle ein-

setzen
Einstellen gemift Ziff. 238, Punkt 5




£€1

b) Der ganze Streifen
wird angefirbt

Schrift ungleichmifig
auf der obern und
untern Zeile

o

Die Schrift verliuft
nach oben oder unten

2

&

Papierstreifen wird

33, Verstiirker bzw. Tasigeriit gestért

34. Verstirker-Polentiometer zu weit
gebfine

33, Schreibsystem verschmutzt

36. Farbrolle zu siark gefiirbt

57. Siehe Ursache Nr.32

38. Papier zu dick

39, Farbrolle ungleichmiifig eingefirbt

40. Schreibspirale schiel

Siehe Erscheinung 4

Zuriickdrehen
s ohraik Je und Schreibschueid
mit Pinsel reinigen

Abnehmen, wie unter Ursache 31
beschrieben. Rolle mit Papier
trocknen

Papierrolle auswechseln (siehe Ziff.233)

Farbrolle auswechseln wie unter
Ursache Nr 31 angegeben
Nen

#1. Motorendrehzahl stimmit nicht genau
mit Lochstreifengeberzahl der Gegen-
station iiberein

42 Transpo: trolle fettig

nicht

7. Die Apparate stéren den
Funkempfang

43. Re klappe verbogen und
driickt auf Papierrolle

44 Geber- und Emplangsapparate sind
nicht getrennt geerdet

45. Der Stationswagen ist nicht geerdet

46, Die Netzanschlufkiistchen sind nicht

geerdet
47. Die Motorkohlen funken

An der Reglerschraube rechis am Ge-
hiiuse drehen, bis Schrift parallel zum
Bapierrand verliuft. Wenn kein Erfolg,
siche unter Erscheinung Nr.2

Reinigen
Klappe richten

Getrennt erden

Erden
Erden

Sehleifringe mit benzingeirinkiem
Lappen reinigen, Kohlen wieder gleich
in Biirstenhalter einsetzen, Kohlen ein-
schleifen (siche Ziff.202)



Erscheinung

48,

Ursache

Hellschreibergruppe nicht geerdet

Anmerkung:

G. SiGrungen an der

324. Am Motor:
1. Anlasser liult nicht

2. Motor springt nicht an

o=

S

o

i

»

In bartniickigen Fillen milssen die
giinstigsten Erdungsfille durch
Probieren ermitieli werden

Maschinengruppe

Bodenklappe geschlossen

. Luftausiritisklappe (hinten links)

geschlossen
Akkumulator nicht hl

Abhilfe
Erden

Oelfnen
Ocfinen

Anschliel

Akkumulator entladen
Sicherung fiir Anlasser-Schiitz
schadhalt

»Starte- und sGase-Kniipfe nicht

herausgezogen

Vergaser erhiilt kein Benzin. (Priifen

dureh Driicken des Knopfes am

Yergaser)

7a) Brnzinhuhn geschlossen
t

Te) Ben
Benzinfilter vor dem Vergaser
oder Benzinleitung verstopfi

7d) Vergaser verschmuizt

Kerzen ziinden nicht

8a} Ziindkabel locker

Laden
Erseizen

Beide Knispfe zichen

Oeflnel

Bemm r.-mfuﬂen

Filter heraussehrauben und in Benzin
waschen. Benzinleitung abmonticren
und aushlasen

Abschrauben und reinigen

Festzichen



act

fred

=

Der Motor kommt bei
Leerlauf nicht auf volle
Drehzahl

Die Drehzahl geht bei Be-
lastung zuriick. Der Motor
Tiuft unregelmiftig. (Viel-
fach haben die Auspuff-

gase eine dunkle Firbnng)

S

b Aindkerzen verschmutzt

&) Elekirodenabstand falsch

&d) Sicherung im Primirkreis der
Ziindspule schadhaft

se) Anderer Fehler in der
anlage

. Luftfilter versehmutzt

Auspuffleitung verstoplt

. Knopf sGas< und »Starte sind her-

ausgezogen
Der Regler ist hiingen gebliehen

ifuby behindert

Siehe Ursachen Nr. 7
Sehwimmernadel im Vergaser ver-
hogen

. Schwimmer am Vergaser leck

geworden
Falsche Hauptdiise

. Zu wenig Luft

che Nr.9

ine oder mehrere Kerzen ziinden
cht. Siche Ursachen Nr.8

nkt falsch eingestellt

B

=

M

M
M

-

M

Verschalungsblech abschranben. Ziind-
kabel losen. Kerzen her chrawben
und vorsichiig reinigen. Ziindkabel an-
schlicfien. Motor anlassen und Ziind-
ke beobachien, Wenn kein Funke
iiberspringt, Reservekerze priifen.
‘Wenn gut, einschrauben, Ziindkabel an-
schliefien und Verschalungsblech auf-
schrauben

Mittels Lehre priifen und einstellen
Ersetzen

Suchen und schadhafien Teil erseizen

gen gemiift Ziff, 200
Auspulf abmontieren und ruffen

Bis Anschlag eindriicken

Regler frei machen

Richien
Verliten

Andere Diise einsetzen. (Wenn miglich
nur nach Riicksprache mit Zeughaus)

Neu einstellen
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Erscheinung

5. Der Motor knallt

6. Motor springt nicht an
bei grofler Kiilte

Ursache
20, Regler reguliert schlecht
Siche Ursache Nr. 12
21, Zylinderkaniile verstopft. Kolben-
ringe festgebrannt. (Der Brenn- und
Schmierstoffverbrauch steigt stark)
22. Siehe Ursache Nr. 10

25, Wasser im Benzin

24. Undichte Saugleitung

25. Falsches Benzin-Luftgemisch.
Siehe Ursachen Nr. ¢ und 16

26, Das Oel ist zu dick

27, Das Benzin verdampft im Vergaser
schlecht, duber Benzin-Luftgemisch
zu arm an Brennstoff

28. Kondenswasser im Vergaser und in
der Benzinleitung

Abhilfe

M Zylinder und Kolben reinigen. Fest-
gebrannte  Kolbenringe lasen. Abge-
nuizte oder spannungslose Ringe er-
neuern. Ventile siubern und alle Dich-
tungen priifen

Tank entleeren. Benzin stehen lassen
und nach ciniger Zeit Benzin vorsichtig
abschiitten

Schrauben am Vergaserflansch anzie-
hen. Ev. Dichtung ausweehseln

=

Motor mit offenen Zischhahnen mehr-
mals durchdrehen. Zischhahnen schlie-
fen, die Nipfehen mit Benzin fiillen,
dureh Oeffnen der Zischhahnen Benzin
in den Zylinder cinflieflen lassen. Zisch-
hahnen schlieflen. Anl n. Wenn ni-
tig, richtiges Oecl gemiR Ziff.299 ein-
fiillen

Lufifilier mit Lappen zum Teil ab-
decken und Motor anlassen. Lappen
enifernen

M Vergaser und Benzinleitung abmontie-
ren und entleeren
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. An der elektrischen Anlage:

. Voltmeter zeigt Span-
nung, aber Yerbraucher
hat keinen Strom |

| 3,

2. Hauptschalicr st selbst- 4.
titig aus ‘

3. Der Drehstromverbrau- 3.

eher hat nur auf 2 Phasen
Spannung

® N o2

Ed

4. Der Generator gibt keine | 10.

Spannung
|
1
5. Funkempfang wird 3
gestiirt 13,

we

1 hal haltet

ist nichi eil
Stecker an der Maschi

bzw. am Sender nicht eingesteckt

. Neizkabel hat Unterbruch

Verbraucher nimmt zuviel Strom auf

Eine Hauptsicherung auf dem
haltbrett nichi richtig ei
oder schadhaft

. Stecker des Netzkabels macht an

cinem Stift keinen Kontakt

Eine Ader des Neizkabels unter- -

brochen

Ein Kontakt am Haupischalter ver-

brannt oder lahm

Kohle am Schleifring des Generators
liegt nicht anf bzw. ist abgeniitzt

Kohlebiirsten der Erregermaschine
licgen micht auf

. Erregermaschine erregi sich nicht

Maschinenaggregat nicht geerdet
Sicherung fiir Entstiirdose im Si-
cherungskiistchen defekt -

M Priifen und instand stellen
Fehler am Verbraucher oder am Netz-
kabel suchen

Festziehen bzw. ersetzen

Stecker reinigen und spannen
M Priifen und reparicren
M Reinigen bzw. spannen
Kohlen auf Auflage priifen, Neueinge-

setzte Kohlen cinschleifen gemiifl
Ziff. 292

Kollektor mit benzingetriinkiem Lap-
pen reinigen. Kohlen anf Aullage prii-
fen. Neneingesetzte Kohlen einschleifen
gemift Ziff. 202

Fremd erregen mittels Akknmulator
6—24 Volt. Auf richtige Polung achten!

N

Erden
Ersetzen



8¢l

Erscheinung Ursache
14. Kohlebiirsten der Erregermaschine
funken

15. Storschutzkondensatoren dur
geschlagen
16. Verbindungen an Masse lose

H. Stérungen an den Hellschreiber-Gruppen

326. Am Molor:

Erscheinung Ursache
Gruppe mif Ziire
1. Der Motor springt Betriebsstoffhahn
micht an geschlossen
Starthilfe nicht betitigt

=

cinhiingen
Zischhah

-

Abhilfe

Kollektor mit benzingeirinktem Lap-
igen: Kohlen einschleifen ge-
29

nii
M Ersalz nnfordc'ru und ersetzen

Fesiziehen

Abhilfe bei
her-Motor | Gruppe mit DKW-Motor
Jeffnen

Zugdraht fiir Drosselklappe | »Stari-Betrieh«-Hebel auf

»Starte

. Eniliiftungsvorrichtung
offen
. Kein Betriebsstoff im

-

FnlluiInngwhuhn sv:hheﬂen

Vergaser

uhrrl‘hnm

Wenn kein Betrichsstoff
fliefit:
4a) Luftloch im Tank

Gffnen bis anehssloif aus-
Tlieft

Luftloch frei machen

verstopft
4b) Betriebsstoffleitung M Betrichsstoffbehiilter ent- | M Betriebsstoffhahn schlie.
verstapft leeren, Beiricbsstoffhahn ften, Betriebsstoffleitung

ahwhrmllw
it

ilter und am Vcrgu.scr losu-‘ Filter

Benzin reinigen

ung in Leitung
und Filter in Benzin
reinigen



5. Beirichsstoff-Luftgemisch
ist zu reich an Beiriebs-
stoff (Siche aueh Erschei-
nung Nr.5)

6. Betricbsstolf-Luligemisch

ist zn arm an Betriebs-
stoff

7. Ziindung arbeitet nichi:

7a) Anschlult oder Kerze |

schadhaft

Betriebsstoffhahn und Luft-
drossel schliefien, Einspritz-
hahn 8ffnen, Motor mit
Kickhebel ca. 20—30mal
durchzichen. Betriebssioff-
hahn 6ffnen, Einspritzhahn
schliefien und Motor nach
Ziff. 253 Punki 5 starten

Wenn Motor immer noch ni

Betriebsstoffhalin schlicken,
Betriebssiolfablalthalin
nen und Betriebsstoff mit
Mefibecher auffangen.
Dekompressionsventil, Ent-
liiftungshahn und blaue
Luftdrossel éffnen. Motor
mit Bandstarter solange
durchziehen, bis die beim
Entliiftungshahn austretende
Luft nicht mehr iriibe er-
scheint (20—30mal).
Beiriebsstoffhahn 6ffnen.
Wenn Betriebsstofl durch
Betrichsstoffablafhahn aus-
flieBt, diesen schlieflen.
Motor gemilR Ziff. 255
Punkt 6—13 starien

icht anliuft, Kerzen heruus-

schrauben und reinigen. Vorsicht, Elektroden nicht ver-

hiegen
Napf auf dem Zischhahn Mit dem Benzinkiinnchen
mit Benzin fiillen, Benzin etwas Benzin durch das

in den Zylinder einfliefien
lassen und Zischhahn wieder
sehliefien

Dekompressionsventil ein-
fiillen

Kabel konirollieren. Wenn gui, Kerze herausschrauben, ab-

trocknen und reinigen. Vorsicht, Elekiroden nicht verbiegen.
Kerze mit Ziindkabel verbinden, auf Masse legen und M

mehrmals starten. Es muft ei

i sichtbarer Funke iiberspri

gen. Wenn nicht, Reservekerze einseizen. Vor dem Ein-

schranben priifen, wie oben

angegeben



Erscheinung

2, Motor liuft unregel-
ma g

@

°

s

12

e

Ursache

7b) Unterbrecher verilt
oder beschidigt

. Betriebsstolfgemisch im

Tank ist durch langes
Stehen entmischt

Betrichsstolfgemisch ist
verschmutzt (Wasser)

. Kurzschluliknopf ver-
mi

Tem:

. Reglermechanismus

hiingt

Starthilfe cingeschaltet

. Behinderte Betricbsstalf-

zufuhr. Siche Ursachen 4

Entliiftungshahn offen
oder Zindkerze locker

. Kabelanschluft an Ziind-

kerze locker

Abhilfe bei:
Gruppe mit Zircher-Mofor |  Gruppe mit DKW-Motor

M Reinigen oder instand stellen

Betriehsstoff-Gemisch im Tank mit sauberem und glattem
Holzstab gui riihren
M Schwimmergehiiuse Noch im Vergaser vorhande-
abschrauben und altes nes altes Betriebsstol fgemisch
Betrichsstoffgemisch weg- | durch Oeffnen des Betriehs-
schiitten stoffablafhahns ausflieRen
lassen

Betriebsstoffbehilter entleeren, Beiriebssioffleitung ausbla-
sen und Vergaser wie unier Ursache 8 angegeben entleeren

Kurzschluflknopf frei machen

M Reglermechanismus frei machen

»Start-Betriebe-Hebel auf
+Betrieb«

Draht fiir Drosselklappe
aushiingen

Entliiftungshahn schliefen
Ziindkerze festschrauben

Kabel richtig anschliefien




| 16, Zitndung 2u schwach

16a) Siche Ursachen 7
16b) Ziindkerze schadhaft Ersetzen
16c) ¥l?ktll;ollcnnbsliimiu M Mittels Lebre priifen und einstellen
alsel
16d) Ziindspulenkonden- M Ersatz anfordern und ersetzen
sator schadhaft
17. Ziindpunkt Falsch ein- M Neu einstellen
restellt
18. Auspufftopf verschmutzt Auspufftopf reinigen
19. Falsche Mischung von Priifung und Herstellung gemdf Ziff. 251
Oel und Benzin
20. Beiriebssioff- Siehe Ziff. 326, Erscheinungen 5 und 6
Lufigemisch falsch
3. Motor bleibt plotz- | 21, Betrichsstoffbehilier leer Auffiillen

lich stehen
22, Siche Ursachen &, 7, 12,
15, 16b, 16d

23. Vergaserdiise verstopft M Reinigen
24 Kurzschluft im Generator Z Ganze Gruppe zur Reparatur senden
4. Motor wird zu heil | 23. Motor hat keine Schmie- Motor sofort abstellen. Betricbsstoffgemisch priifen
ader blockiert | rung, weil kein Oel im (wemiR Ziff. 251)
| Betrichsstoffgemisch M Motor revidieren
5. Ziindkerzen sind | 2. Zu viel Ocl im Betricbs- Gemisch priifen und neu mischen gemifl Ziff. 251
|

=3 sehwarz (verrufl) stoffgemisch
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Erscheinung

6. Ziindkerzen sind
hellgrau

Weitere Sti

Ursache

Abhilfe bei:

Gruppe mit Zircher-Motor | Gr:q:pe mit DKW-Motor

Spannung

27. Betriebsstoff-Luftgemisch

zu reich an Betriebsstoff

27a) Luftfilter ver- M Abnehmen, in Benzin waschen, mit Oel bestreichen, gut
schmutzt abt rup[en lassen, wieder anschrauben

27h) Schwi del M Schwi | th:ﬂe)} v]cs Vergasers
schliefit nicht bschraub 1 richten

27¢) Schwimmer ist leck M Ausbu.uen und lsten

27d) Zu weite Diise M Engere Diise cinseizen

28, Betriebsstoff-Luftgemisch |

2u arm an Benzin

28a) Beiriebsstaff-
zuleitung verstoplt. ‘
Siehe Ursache 4

28b) Vergaserdiise ver- M Reinigen
stoplt

28c) Vergaserdiise zu eng M Weitere Diise cinsetzen

iglichkeiien siche FI. Regle Ziff. 283285
327. An der elekirischen Anlage:
Erscheinung | Ursache Abhilfe
1. Generator gibi keine | I. Haupischalter ausgeschaltet Einschalten
2. Slotzautomat ansgelost Hineindriicken
| 5. Schiebewiderstand aunf Minimum Nach aben schiehen
\ 4. Schleifringe und Kollektor ver- Mit benzingetriinkiem Lappen reinigen
schinnbzl

s [ —



>

i

Generaior gibl zo wenig
Spannung

. Generator gibt im Leer-

lauf, mchl nher bel Bela-

1

= -

i

s

. Kohlebiirsten liegen nicht auf oder

«ind abgeniitzt

Generator wird nicht erregt

Unterbruch im Generator

Srregung zu schwach
Drehzahl zu klein

Drehzahl sinkt im Moment der
Belastung stark
K i icklung falsch

stung

Stotzautomat list nach
Einschalten des Haupt-
schalters aus.

Funkempfang wird
gestirt

14
15,

angeschlossen

Rel durcl i

Apparate zu gmﬂ mlcr Kurzschlufi

Kehlen funken

Siehe Ursachen 4 und 5
Gruppe nicht geerdet
Entstirkandensator defeki

Auflage auf Kollektor bzw. Sehleif-

¥inge priifen.

seizen und cinschleifen gemilt Ziff. 202
M Fremd erregen durch Anschlicfien
eines 6 V-Akkumulators an Klemmen
+ und —. Auf richiige Polung achien!
Ganze Gruppe zur Reparaiur senden

e

Schiebewiderstand nach oben schieben
Febler am Motor suchen (Ziff. 326)

Fehler am Motor suchen (Ziff. 326)
Z# Ganze Gruppe zur Reparatur senden

Fehler in den angeschlossen Apparaten
suchen (Ziff. 322 und 323)

Erden
M Ersatz anfordern und auswechseln



328.

J. Stirungen am Kurbelmast

Es kann vorkommen, daft beim Drehen der Kurbel der Mast nich
herunter kommt, besonders bei Kiilte, wenn das Oel an den Masf
kolben zihfliissig ist. Sofort mit Drehen aufhéren, weil sich so
das abgerollte Drahiseil in der Seilwinde verwickelt. Kurbel
entgegengesetzten Sinn (also Mast aufzichen) drehen, bis sich Seil}
wieder spannt. An den drei Pardunen gleichmiifti

kriiftig ziehen und den Mast erneut herunter kurbeln. Sobald si
unterster Mastkolben bewegt, an den mittleren Pardunen zichen
dann an den oberen. Sofern die beiden obersten Mastteile nick
mit einfahren, trotzdem Mast ganz herunterkurbeln. Mast umlege
und die obersten Mastteile von Hand einschieben.

Fihrt unterster Mastkolben auch beim Ziehen an den unteren Pa
dunen nicht ein, so ist Drahiseil im Zylinder oder in der Seilwinde
verklemmt. Wie folgt verfahren: 5 Reserve-Pardunen an den 2 oben
am Mastzylinder befestigten Drahiseilen iiber den Seilkauschen
mittels Mastwurf gut festkniipfen. An jedes der 3 Zugseile 2 Mann,
Anzichen. Zweitunterster Mastkolben hebt sich etwas. Mastwiirfe
kontrollieren. Wenn festgestellt, daft Mastwiirfe nicht iiber die Kau:
schen der Drahfseile rutschen kinnen, Haltebolzen der Drahtseile
entfernen. Durch Nachlassen der Zugseile und Zichen an den Pa
dunen Mast einfahren, (Unterster Kolben bleibt ausgefahren.)
5 Hilfspardunen losen und an den Handgriffen unten am Mast be:
festigen. 3 Mann halten. 3 Mann auf Dach. Mast umlegen, Vorsichts
Mast hat grofles Uebergewichi!

Mechaniker demontiert Seilwinde durch Lésen der Schrauben,
welche die beiden Gehiusehiilften verbinden. Drahiseil freimachen
und strecken. Mast zusammenschieben. Seilwinde wieder mon
tieren.

Wenn Drahtseil ausgefranst, Mast vom Dach herunternehmen und
durch Mechaniker Reserve-Drahtseil einziehen,

Analog wird verfahren, wenn ein Seil weiter oben eingeklemmt
ist. Der Mast wird soweit eingekurbelt, als es geht, und dann das
unterste zugingliche Drahtseil mittels Reserve-Pardunen abge-
fangen und ausgehingt.




